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Pakkir

Oxford Economics pakkar Alpjédasambandi flugfélaga (IATA) fyrir veitta adstod
vid vinnslu skyrslu pessarar.

Margar stofnanir sem tengjast flugrekstri téku patt i kbnnun a vegum IATA

og veittu okkur upplysingar sem teknar hafa verid upp i greiningu okkar. Ad
auki var Alpjédlega flugvallaradid (Airports Council International, ACI) svo
vinsamlegt ad lata okkur i t&€ upplysingar um efnahagsstarfsemi & flugvéllum.
Vid pokkum pessum stofnunum fyrir greidan adgang ad pessum gégnum en an
peirra hefdi ekki verid unnt ad skrifa pessa skyrslu.

Athugasemdir vardandi upplysingarnar i skyrslunni

Toélulegar upplysingar i skyrslunni eiga vid almanaksarid 2010, nema annad sé
tekid fram.

Oxford Economics 2011
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Landsskyrsla um island

Samantekt a4 helstu nidurstodoum

Efnahagslegur abati af flugrekstri 4 islandi

Flugsamgdngur til islands, fra landinu og innanlands skapa prenns konar efnahagslegan abata.
Venjulega beina rannséknir sem pessi sjénum ad pjédhagslegum heildarahrifum (e. economic footprint)
vidkomandi atvinnugreinar, sem metin eru Ut fra framlagi til vergrar landsframleidslu (VLF), skatttekjum
og fjélda starfa i greininni og adfangakedju hennar. En efnahagslegur abati sem leidir af greininni felst

i fleiri atridum. Adalabatans nytur vidskiptavinurinn, farpeginn eda farmsendandinn sem notar flugid.
Tengingar milli borga og markada fela i sér verdmaett samgdngukerfi, sem skapar abata med pvi ad
greida fyrir beinni erlendri fjarfestingu, starfsemi fyrirtaekjaklasa, sérheefingu og 68rum afleiddum ahrifum
a framleidslugetu hagkerfa.

1. Pj6ohagsleg ahrif flugrekstrar

Framlag til VLF 4 islandi

Flugrekstur skilar 102,2 milljsréum kréna (6,6%) til VLF & islandi. Heildartalan felur i sér eftirfarandi:
» 43,4 milljarda krona sem koma beint Ur flugrekstrinum sjalfum (flugfélég, flugvellir og pjonusta a jérdu nidri),
» 36,4 milljarda kréna sem koma Ur adfangakedju flugrekstrarins,
» 22,4 milljarda krona sem stafa fra neyslu starfsmanna i flugrekstri og adfangakedju hans.

»  Ad auki koma 95,7 milljardar kréna sem ébeinn abati af ,,afleiddum ahrifum* & ferdapjénustu, sem heekkar
heildarframlagid i 197,9 milljarda krona eda 12,9% af VLF.

Stér vinnuveitandi
Flugrekstur stendur undir 9.200 stérfum 4 slandi. Heildartalan felur i sér eftirfarandi:
»  2.800 storf sem tilheyra flugrekstri med beinum heetti,
»  4.000 storf sem studd eru 6beint af adfangakedju flugrekstrarins,
» 2,400 storf sem leida af neyslu starfsmanna flugrekstrarins og adfangakedju hans.
»  Til vidbétar eru 11.400 manns sem starfa vid afleidd storf (ferdapjonustu).
Storf med mikla framleidni

Medalstarfsmadur vid flugsamgoéngur skapar 16,0 milljénir kréna i arlegri verdmaetaskdpun
(e. Gross Value Added — GVA) & ari, sem er um 1,7 sinnum medalframleidni a islandi.

Framlag til opinberra fjarmala

Flugrekstur greidir meira en 10,1 milljard kréna i skatt, p.m.t. tekjuskatt launpega, framlag til
almannatrygginga og skatt & fyrirtaeki sem reiknast 4 hagnad. Azetlad er ad 15,4 milljardar kréna til
vidbotar renni i rikissjod gegnum adfangakedju greinarinnar og 9,5 milljardar til vidbétar fra neyslu
starfsmanna i flugrekstrinum sjalfum og adfangakedju hans.
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2. Neytendaabati farpega og farmsendenda

Alls ferdudust 2,1 milljén farpega arid 2010 til og fra islandi og 35.000 tonn af verdmaetri flugfrakt voru
flutt sému leid Arlega eru farnar 14.400 alpjédlegar aaetlunarferdir fra islandi til 56 flugvalla i 18 [6ndum.
Saetaframbod i innanlandsflugi nemur meira en 547.000 saetum i 11.000 flugferdum til 5 flugvalla.

Flugfarpegar sem busettir eru & islandi eru um pad bil 1,05 milljénir af heildarfarpegafjéldanum. Pessar
2,1 milljénir farpega greida 99,9 milljarda kréna (med skatti) og par af greida farpegar busettir 4 islandi
um 49,9 milljarda kréna. | pessum Gtgjéldum eru liklega vanmetin verulega dnnur verdmaeti sem farpegar
leggja til grundvallar peim flugferdum sem peir nota (sja 1. hluta). Utreikningar Oxford Economics benda
til pess ad virdi abata flugfarpega ofan & utgjold peirra nemi 42,9 milljordum kréna a ari (par af 21,5 ma.
fra flugfarpegum sem busettir eru 4 islandi).

Flugsamgongur skipta skopum i dreifingu varnings sem er hlutfallslega verdmaetur midad vid pyngd. Pott
flutningur med flugfrakt nemi einungis 0,5% af heildarflutningi varnings i alpjédavidskiptum i tonnum talid
nemur hann um 34,6% af heildinni ad verdmeeti.

Farmsendendur greida flugféldgum 10,5 milljarda kréna arlega fyrir flutninga & 35.000 tonnum af frakt til
og fra landinu og innanlands. Abatinn fyrir farmsendendur umfram pessi Utgjold er dsetladur 4,4 milljardar
ISK. Midad vid hlutfall utflutnings af heildarvidskiptum med varning, fengu islenskir farmsendendur
riflega helming pessa abata (2,5 milljarda ISK).

3. Leidin greidd fyrir langtimahagvoxt

Arid 2010 tengdu 33 azetlunarleidir Island vid péttbylissvaedi vids vegar i heiminum. A3 medaltali var eitt
flug & dag fra islandi @ pessum leidum. Alls tengdu 7 pessara azetlunarleida island vid borgir par sem
bjuggu meira en 10 milljiénir manna og farpegum fra islandi gafst kostur 4 einu daglegu flugi til pessara
stada. Tidni flugferda er meiri til peirra afangastada sem eru efnahagslega mikilvaegastir. Til ad mynda gafst
farpbegum kostur & 1,4 flugferdum daglega fra Keflavik til New York (JFK), og 2 flugferdum a dag fra Keflavik
til London (Heathrow) og par med gafst kostur & greidum samgdngum nanast allan soélarhringinn, baedi

i vidskiptalegum tilgangi og til afpreyingar. Margar pessar tengingar milli borga eru einungis mogulegar
vegna peirrar miklu flugumferdar sem fer um tengiflugvelli. Sampaetting islands vid net alpjédlegra
flugsamgangna gerbreytir mdéguleikunum fyrir islenskt hagkerfi med pvi ad:

»  Opna erlenda markadi fyrir Gtflutning,

»  laekka flutningskostnad, einkum & lengri leidum, sem studlar ad pvi ad auka samkeppni par sem birgjar geta
pjonad steerra svaedi og pannig geta peir mégulega laekkad medalkostnad med aukinni steerdarhagkveemni,

» auka sveigjanleika i frambodi a vinnuafli, sem aetti ad baeta skilvirka nytingu & framleidslutaekjum og minnka
natturulegt atvinnuleysi,

»  hvetja islensk fyrirteeki til ad fjarfesta og sérhaefa sig & svidum sem nyta styrkleika atvinnulifsins,

»  flyta fyrir pvi ad taka upp ny vinnubrdgd i vidskiptum, s.s. beetta birgdastjérnun (e. Just in time) sem treystir &
skjéta og trausta afhendingu & naudsynlegum rekstrarvérum,

»  auka framleidni og par med framleidslugetu efnahagslifsins til lengri tima. Azstlad er ad baettar tengingar sem
neemu 10% midad vid VLF myndu til lengri tima liti® leida til arlegrar aukningar & VLF & islandi upp 4 983 milljénir
krona til langs tima.
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Pessi skyrsla lysir pessum leidum nanar.
[ 1. kafla er abati af flugsamg®éngum fyrir flugfarpega og farmflytjendur asetladur i télum.

i 2. kafla er skodad hvernig flugrekstur stydur vid hagsaeld til langs tima, p.e. med pvi ad skila abata
med auknu frambodi adfanga eftir mérgum mismunandi leidum, en pad stydur vid baetta framleidni
efnahagslifsins og par med sjalfbaeran voxt til lengri tima.

| 3. kafla eru pjédhagsleg ahrif flugrekstrar greind - flugfélégin, innvidir pjénustunnar 4 jérdu nidri,
framleidsla og smitahrif (e. spillover effect) a ferdamennsku og vidskipti — til pess ad meta virdi ahrifa
flugrekstrarins og peirra starfa sem flugreksturinn stydur vid.
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1 Neytendaabati farpega og farmsendenda

Flugreksturinn & islandi — sem samanstendur af flugfélégunum asamt flugvéllunum, flugleidségu og 63rum
naudsynlegum pjonustupattum & jérdu nidri, sem saman mynda innvidi flugsamgangna — flytur meira en
2,1 milljén farpega' og 35.000 tonn af flugfrakt til og fra landinu og innan pess. Arlega eru farnar 14.400
alpjodlegar azetlunarferdir fra islandi til 56 flugvalla i 18 I6ndum. Saetaframbod i innanlandsflugi nemur
meira en 547.000 saetum i 11.000 flugferdum til 5 flugvalla.?

Fj6lmargar astaedur eru fyrir pvi ad félk notar flugsamgongur: Einstaklingar reida sig a paer til ad fara i
fri og i heimsdknir til vina og fjdIskyldu en fyrirteeki nota peer til ad komast a fundi med vidskiptavinum
og jafnframt til ad koma vérum og p&sti til skila & skjotan og areidanlegan hatt, oft um langan veg. Af
pbessum s6kum hefur net flugsamgangna verid kallad ,hinn raunverulegi veraldarvefur® (e. Real World
Wide Web).® Mikilveegasti efnahagslegi abatinn sem leidir af flugsamgdngum er virdid sem peer skapa
fyrir neytendur peirra, farpega og farmflytjendur. Farpegar vérdu 99,9 milljéréum kréna (ad medtdldum
skottum) i flugferdir arid 2010 og farmflytjendur vordu 10,5 milljorédum kroéna i loftflutninga a varningi.*
Fyrir marga vidskiptavini er ekki um neina adra fysilega kosti ad reeda adra en flugid vegna hrada pess,
areidanleika og tengimdguleika. betta pydir ad margir eru liklegir til pess ad meta flugpjénustu meira en
eetla meetti af utgjdldum peirra til pessarar pjonustu. Petta efnahagslega virdi er mismikid fra einu flugi til
annars og fra einum neytanda til annars, og pvi er erfitt ad maela pad.

1.1 Neytendaabati

Mat & abata neytenda er mismunandi vegna pess ad pvi oftar sem er flogid ryrnar almennt matid a virdi
hvers vidbotarflugs. Eins og peir vita sem fljuga oft minnkar spenningurinn vid fara upp i flugvél eftir pvi
sem oftar er flogid. Ad pvi kemur ad pegar fargjaldid er ordid haesrra en vid metum virdi eins vidbotarflugs
ba kjésum vid ad verja peningum okkar i annad. Af pessum sékum endurspeglar fargjaldid, sem vid erum
reidubuin ad greida, ekki virdi flugs sem sliks heldur virdi sidasta flugs okkar. Hid sama gildir ad miklu
leyti um markadinn i heild. Flugfargjold endurspegla virdi pjonustunnar ad mati jadarfarpega - p.e. peirra
sem mundu haetta vid flugid ef flugfargjéld haekkudu — en ekki pad virdi sem farpegar almennt meta
flugpjonustu a.

Af pessum s6kum er ekki haegt ad meta abata flugfarpega og farmflytjenda einfaldlega Ut fra utgefnum
fargjéldum og flutningsgjéldum. Til vidboétar vid upplysingar um fargjéldin, sem greidd eru, purfum vid

ad fa hugmynd um pad hvernig farpegar og farmflytjendur meta flugsamgéngur annars stadar en a
jadrinum. Pvi midur eru engar adgengilegar upplysingar til um petta svo vid verdum ad reida okkur &
mat sem byggir a hagfraedikenningum til leidbeiningar. Hagfraedin segir okkur ad asetladur abati fari eftir
pvi hve félk er naemt fyrir breytingum a fargjaldi - p.e. verdteygni eftirspurnar (e. elasticity of demand)).
Azetlanir & verdteygni liggja fyrir ar fyrri rannséknum. Hagfraedikenningar segja okkur einnig ad verdteygni
muni minnka eftir pvi sem vid fjarlaegjumst jadarinn en paer veita ekki jafngddar upplysingar um hversu
mikid hun kunni ad minnka. Petta skiptir mali vegna pess ad eftir pvi sem verdteygnin er minni — p.e. pvi
o6naemari sem farpegar eru fyrir verdbreytingum — peim mun meiri er hagur neytandans.

" Petta er talning farpega i innanlandsflugi auk brottfarar- og komufarpega i millilandaflugi.
Sérhver farpegi sem tekur tengiflug & islenskum flugvelli er talinn einu sinni vié komu og einu sinni vid brottfor.

2 Arleg azetlun a alpjodlegum rekstri og innanlandsrekstri ari¢ 2010, byggt & asetlunum flugfélaga sem birtar eru af SRSAnalyzer.
3“Aviation — The Real World Wide Web”, Oxford Economics. Available at http://www.oxfordeconomics.com/samples/airbus.pdf

“Neysla farpega er byggd a flugfargjéldum ur PaxIS gagnagrunni IATA, auk asetlana a skatti og greiddum aukagjoldum.
Fé sem varid er til fragtflutninga byggir & flutningsgjaldskra i CargolS gagnagrunni IATA.
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Af pvi leidir ad skattar a flugfargjold eda flugfrakt draga med beinum heetti ur efnahagslegum abata allra
farpega og farmflytjenda, einnig Gti vid jadarinn, og vid akvedin mork haettir fjoldi félks ad ferdast og
farmflytjendur heetta ad nota flugfrakt.

1.2 Aaetladur abati neytenda

Vegna naemni forsendnanna sem vid gefum okkur vardandi breytilega verdteygni héfum vid gefid okkur
mjog varfaernislegar forsendur sem sennilega vanmeta raunverulegan abata (sja vidauka). i lj6si pessa
reiknum vid med ad flugfarpegar og farmflytjendur hafi metid flugpjonustuna sem peir nutu & yfir 142,8
milljarda kréna annars vegar og 14,9 milljarda kréna hins vegar. Inni i pessum fjarhaedum er abati
neytandans, sem kemur til vidbétar vid pann dbata sem maelist af Gtgjoldum til ferdalaga og flutninga,
u.p.b. 42,9 milljardar krona fyrir farbega og 4,4 milljardar kréna fyrir farmflytjendur.

Heildarabati til farbega sem nota islenska flugsamgongukerfid tekur einnig til pess abata sem tengist
islendingum og Gtlendingum, svo og farbegum sem pegar eru taldir med i 4bata sem tengist hagkerfinu
a hinum enda millilanda flugleida. Til ad fordast tvitalningu og til ad azetla abata peirra sem busettir

eru 4 islandi gerum vid rad fyrir ad 50% farpega & islenskum markadi séu busettir 4 Islandi. betta er

i samraemi vid hlutfall ibua & 86rum mérkudum og gerir rad fyrir ad u.p.b. 1,05 milljonir af peim 2,1
milljonum farpega sem nota flug til og fra landinu og innanlands hafi verid busettir & islandi. Ekki liggja
ljosar fyrir upplysingar um hlutfall af frakt sem islensk fyrirtaeki senda. Til ad gefa gréfa visbendingu
héfum vid notad i stadinn hlutdeild utflutnings i heildarvéruvidskiptum. Pessi hlutdeild er dsetlud 57,9%
heildarvidskiptum med vérur arid 2010.5 A pessum forsendum &aetlum vid ad af peim &bata neytenda
sem stafar af flugflutningum og til vidbétar peim abata sem maeldur er & grundvelli Utgjalda hafi islenskir
neytendur hlotid 21,5 milljarda kréna virdi i abata en islenskir farmflytjiendur um 2,5 milljarda.

5Oxford Economics Global Macroeconomic Model
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2 Leidin greidd fyrir langtimahagvoxt

2.1 Tengjanleiki og kostnadur af loftflutningapjénustu

Net flugsamgangna verid kallad ,hinn raunverulegi veraldarvefur” (e. Real World Wide Web). Mynd 2.1
gefur hugmynd um hversu viéfedmt net flugsamgangna fra islandi er. | pessu neti voru arid 2010 voru 33
azetlunarleidir sem tengdu Island vid péttbylissvaedi vids vegar i heiminum. A3 medaltali var eitt flug a

dag fra Islandi 4 pessum leidum. Alls tengdu 7 pessara azetlunarleida island vié borgir med meira en 10
milljonir ibta og farpegum fra islandi gafst kostur & einu daglegu flugi til pessara stada. Tidni flugferda er
meiri til peirra &fangastada sem eru efnahagslega mikilvaegastir. Til a8 mynda gafst farbegum kostur a 1,4
flugferdum daglega fra Keflavik til New York (JFK), og 2 flugferdum a dag fra Keflavik til London (Heathrow)
og par med gafst kostur a greidum daglegum samgdngum baedi til vidskipta og afpreyingar allan daginn.

Mynd 2.1: Tengjanleiki islands, 2010 Mynd 2.2: Bein erlend fjarfesting og tengjanleiki
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Pessar samgodnguleidir eru ,tengjanleiki“ islenskra borga vid helstu borgir og markadi um heim allan.
Tengjanleiki endurspeglar vidfedmi, tidni eda umfang pjénustu, efnahagslegt mikilveegi afangastada og
fidlda tengifluga afram gegnum flugsamgdngunet hvers lands um sig. Umbaetur & tengslamoguleikum,
sem nadst hafa fram & undanférnum aratugum, hafa leitt til abata fyrir vidskiptavini loftflutningapjénustu
med pvi ad stytta tima i millilendingum, auka tidni flugferda, sem aftur leidir til styttri bidtima og beettrar
skipulagningar a komu- og brottfarartimum, svo og med pvi ad beeta pjénustugaedi, svo sem areidanleika,
stundvisi og gaedi ferdareynslunnar.

Margar af pessum tengingum milli borgartvennda fela i sér fast samband, par sem fleedi farpega er
naegilegt til pess ad fjarhagsdaemid gangi upp. Mérgum peirra tenginga milli borgartpara sem tengja island
vid erlenda markadi er hins vegar einungis haegt ad pjona med flugféldgum sem safna saman farpegum fra
ymsum upprunastédum gegnum tengiflugvdll til pess ad skapa neegilega pétt flaedi farpega.

¢ ,Flugsamgongur — Hinn raunverulegi veraldarvefur, e. Oxford Economics. Adgengilegt & http://www.oxfordeconomics.com/samples/airbus.pdf
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Umbdtum & tengjanleika hefur fylgt st6dug leekkun kostnadar af loftflutningapjonustu. Kostnadur af
flugpjonustu hefur ad raunvirdi leekkad um u.p.b. 1% a ari sl. 40 ar, sem studlad hefur ad hinni hrédu
veltuaukningu sem ordid hefur i vidskiptum a pessu timabili.” Loftflutningar hafa einnig oréid stédugt
samkeppnisheefari i samanburdi vid adrar flutningaleidir. Til ad mynda er azetlad ad hlutfallslegur kostnadur
loftflutninga hafi laekkad um u.p.b. 2,5% ar éri sidan & tiunda aratugnum.® Eftir pvi sem hlutfallslegur
kostnadur hefur laekkad, hafa fraktflutningar med flugi ordid ae mikilveegari fyrir alpjodavidskipti.

Fyrir utan abatann fyrir beina notendur loftflutningapjonustu stafar mesti efnahagslegi dbatinn af auknum
tengjanleika af ahrifunum & efnahagslega frammistédu almennt til langs tima.

2.2 Hvernig flugrekstur baetir efnahagslega frammist6du

Beettur tengjanleiki studlar ad baettri efnahagslegri frammistédu almennt med pvi ad baeta
heildarframleidni. Baett framleidni fyrirtaekja utan flugrekstrarins feest med tvenns konar heetti: Annars
vegar med ahrifunum & innlend fyrirteeki sem leida af betri adgangi ad erlendum mdrkum og aukinni
erlendri samkeppni @ heimamarkadi, og hins vegar af frjdlsari hreyfingu fjarmagns til fjarfestingar og
vinnuafls milli landa.

Med auknum tengjanleika fa islensk fyrirtaeki greidari adgang ad erlendum mérkudum, sem ytir undir
utflutning, og um leid eykst samkeppni og val & heimamarkadi vegna erlends voruframbods. Med
bessum haetti studlar aukinn tengjanleiki ad pvi ad fyrirtaeki sérheefi sig & svidum par sem pau hafa
samkeppnisforskot. Par sem fyrirtaeki njota samkeppnisforskots veita alpjodleg vidskipti taekifeeri til pess
ad nyta betur steerdarhagkvaemni og leekka kostnad og verd sem neytendur a innanlandsmarkadi njota
g06ds af. Opnun innanlandsmarkada fyrir erlendri samkeppni getur einnig haft mikilvaeg ahrif i pa att ad
minnka framleidslukostnad, ymist med pvi ad knyja innlend fyrirteeki til pess ad taka upp bestu adferdir
vid framleidslu og stjornun eda med pvi ad hvetja til nysképunar. Samkeppni getur einnig verid innlendum
neytendum til g6ds med pvi ad saxa & alagningu sem fyrirteeki gera vidskiptavinum sinum ad greida,
einkum pegar innlend fyrirteeki hafa notid verndar fra samkeppni.

Aukinn tengjanleiki getur einnig baett efnahagslega frammist6du med pvi ad audvelda fyrirteekjum ad
fiarfesta utan heimalandsins, p.e. med beinni erlendri fjarfestingu (e. foreign direct investment — FDI).
Augljésast er sambandid milli tengjanleika og beinnar erlendrar fjarfestingar ad pvi leyti ad erlend
fiarfesting kallar a flutning starfsfolks, hvort heldur er til pess ad flytja taeknipekkingu eda stjérnun og
umsyslu. En aukinn tengjanleiki gerir fyrirtaekjum einnig kleift ad nyta sér hrada og areidanleika loftflutninga
til pess ad flytja bunad milli fjarleegra verksmidja og purfa pa ekki ad liggja med dyrar varabirgdir. Ekki er
jafnaugljost, en sennilega jafnmikilvaegt, ad tengjanleiki kunni ad greida fyrir innri fjarfestingum par sem
aukin umferd farpega og vidskipti sem fylgja auknum tengjanleika geta haft i fér med sér hagstaedara
rekstrarumhverfi fyrir erlend fyrirtaeki. | mynd 2.2 er synt heildarvirdi erlendrar fjarfestingar i hinum ymsu
[6ndum i samhengi vid verga landsframleidslu og borid saman vid visitdlu tengjanleika (tekin saman af
IATA), pbar sem maelt er frambod flugs, vegid med mikilveegi afangastada sem flogid er til. Myndin synir
ad I6ndum med mikinn tengjanleika (maelt midad vid VLF) gengur almennt betur ad lada ad beina erlenda
fiarfestingu. Petta er ljést af linunni sem liggur upp & vid og stadfestir tolfreedilegt samband milli aukins
tengjanleika og aukinnar beinnar erlendrar fjarfestingar.

7Sja Swan (2007), ‘Misunderstandings about Airline Growth’, Journal of Air Transport Management, 13, 3-8, og Baier og Bergstrand (2001), ‘The growth of world trade:
tariffs, transport costs and income similarity’, Journal of International Economics, 53:1, 1-27.

8Sja Hummels (2007), ‘Transportation Costs and International Trade in the Second Era of Globalisation’, Journal of Economic Perspectives, 21.3, sumar.
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2.3 Tengjanleiki og efnahagsvoxtur til langs tima

Ef hugsad er til peirra ahrifa & vidskipti sem pad hefdi ef loftflutningakerfid veeri lagt nidur gefur pad
hugmynd um pad hversu verulegur efnahagsabati er af tengjanleika. Reynsla fyrirtaekja i Evropu af pvi

begar loftrymi lokadist af véldum &sku arid 2010 og birgdastjornunarkerfi urdu 6virk gefur enn skyrari mynd

af pvi hversu mjég nutimahagkerfi reida sig a loftflutninga.

Reynt hefur verid med fjdlda nylegra rannsékna ad maela langtimaahrif umbadta i tengjanleika & verga
landsframleidslu einstakra landa. Pad er ekki einfalt mal ad maela tengjanleika. Mynd 2.3 synir eina
maelingu 4 tengjanleika islands i samanburdi vid énnur hagkerfi (sja ennfremur vidauka 2).° [ ljési pess
ad frambodsabati af tengjanleika faest med pvi ad hann studlar ad alpjodlegum vidskiptum og innri
fiarfestingu er liklegt ad ahrif komi i ljos smatt og smatt i timans ras. Ad breytingar skuli eiga sér stad

a svo léngum tima veldur pvi ad erfitt er ad greina ahrif baettra flugsamgangna & hagvoxt til langs tima
fra hinum fjdiImdrgu pattum 68rum sem hafa ahrif & efnahagslega frammist6du. Petta endurspeglast

i afar mismunandi nidurstddum sem fengist hafa fram med rannséknum & ahrifum samgangna a
langtimaefnahagsvoxt. Prjar rannséknir sem gerdar voru arin 2005 og 2006 gefa hugmynd um ahrif
tengjanleika & framleidni til langs tima (og par med VLF). Paettirnir sem tengjanleiki hefur ahrif & og valda
pbessum efnahagslega abata eru peir sem lyst er i kafla 2.2. Rannsoknir pessar benda til pess ad 10%
aukning i tengjanleika (midad vid VLF) auki efnahagslega framleidni um rétt teeplega 0,5% til langs tima,
pott allnokkur 6vissa sé um pessa medaltalsazetlun.’® Mun umfangsmeiri rannsékn, sem byggdist a
tolfraedilegri greiningu & tengjanleika og framleidni leiddi til leegri dsetlunar, eda 0,07% fyrir teygnina milli
samgangna og langtimaframleidni."

[ lj6si dvissunnar um rétta teygni héfum vié studst vid 0,07 teygnina dr rannsékninni fra 2006, sem er
leegsta aeetlunin i 6llum fyrirliggjandi rannséknum og leidir pvi til varfeernislegrar aaetlunar a ahrifum
tengjanleika & VLF til langs tima. Midad vid pessa azetlun ma zetla ad basttur tengjanleiki islands um
10% (midad vid VLF) mundi til lengri tima [itid leida til arlegrar aukningar VLF upp & 983 milljonir kréna
til langs tima.

@ OXFORD ECONOMICS
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Mynd 2.3: Tengjanleiki islands, 2010
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Heimild: IATA, IMF ad pvi er vardar VLF (& jafnvirdisgengi, PPP)

?pessi mzelistika leggur aherslu a tengjanleika farpega og pannig endurspeglar hin tengjanleika flugfragtar ad pvi er vardar véruflutninga i farpegaflugi, en hin naer aé fullu
yfir flutningsframbod fragtflutningafyrirtaekja eda fragtmidlunarfyrirtaekja.

19“The Economic Catalytic Effects of Air Transport in Europe’, Oxford Economic Forecasting (2005) tekin saman fyrir EUROCONTROL Experimental Centre og ‘The
Economic Contribution of the Aviation Industry in the UK’, Oxford Economic Forecasting (2006). | pessum rannsoknum er einnig gert rad fyrir ad tengjanleiki auki VLF til
langs tima vegna aukinnar fjarfestingar. Pegar gert er rao fyrir pessu vidbétarframlagi verda heildarahrif 10% aukningar i tengjanleika midad vid VLF 1% a VLF til langs
tima.

1" “Measuring the Economic Rate of Return on Investment in Aviation”, InterVISTAS Consulting Inc. (2006)
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3 Pjodhagsleg ahrif (e. economic footprint)

i 1. og 2. kafla var farid yfir abata af loftflutningapjénustu fyrir vidskiptavini, svo og abatann til lengri
tima sem faest med aukningu langtimahagvaxtar i hagkerfinu sem heild. | pessum kafla beinum vid
sjonum ad innanlandsmannaudi og 6dru pvi sem flugidnadurinn nytir nu til pess ad veita pjonustu

sina asamt innlendum vérum og pjonustu sem neytt er af pvi starfsfolki sem byggir atvinnu sina a
starfsemi flugidnadarins. Vid nefnum virdisaukann og stdrfin sem byggjast & pessari efnahagsstarfsemi
~Pj6édhagsleg ahrif flugrekstrarins” (e. economic footprint).

Audlindirnar sem flugrekstraridnadurinn notar eru maeldar i framlagi til landsframleidslu (e. Gross Value
Added - GVA). GVA er reiknad annad hvort sem afurdirnar sem greinin framleidir ad fradregnum keyptum
adfongum (hrein meeld afurd) eda sem samtala hagnadar og launa (fyrir skatta) sem verdur til vegna
efnahagsstarfsemi i starfsgreininni (maeldar tekjur). Badar adferdir eru jafngildar. Med hvorri adferdinni
sem valin er ma azetla heildarframlegd efnahagskerfis (VLF) med pvi ad leggja saman verdmaestaskdpun
(GVA) allra fyrirtaekja i efnahagskerfinu.’? Petta kollum vid beint framlag greinarinnar til VLF.

Af pessu beina framlagi eru pjédhagsleg ahrif greinarinnar reiknud med pvi ad beeta vid pau framlegd (og
stérfum) sem studd er eftir tveimur 88rum leidum, sem vid kdllum ébein og afleidd ahrif. Obeinu ahrifin
maelast sem audlindirnar sem flugreksturinn virkjar med pvi ad nyta voru og pjonustu sem framleidd

er innanlands af 68rum fyrirtaekjum — p.e. audlindirnar sem nyttar eru i afurdakedju greinarinnar. Su
verdmeetaskdpun sem neest fram eftir beinum og dbeinum leidum stydur vid stérf baedi i flugrekstrinum
sjalfum og adfangakedju hans. Starfsmenn sem byggja atvinnu sina a pessari starfsemi verja sidan
launum sinum til kaupa a véru og pjonustu. Afleidda framlagid er virdi innlendrar véru og pjonustu sem
petta starfsfélk kaupir. Samanlagt mynda pessir prir farvegir pjodhagsleg ahrif flugrekstrarins i formi
verdmeetaskdpunar og starfa.

Flugreksturinn leggur til efnahagskerfisins med tvenns konar 68rum heetti: Med skéttunum sem leggjast
a verdmaetaskopun (minnt er a ad pad jafngildir samtolu hagnadar og launa) stydur greinin vid rikisfjarmal
0g péa opinberu pjonustu sem reidir sig & pau; i 6dru lagi, med fjarfestingum sinum og notkun & hataekni
skilar flugreksturinn meiri verdmaestum & hvern starfsmann en efnahagskerfid i heild, sem leidir til aukinnar
efnahagslegrar heildarframleidni. Um pessi atridi er fjallad i lok pessa kafla.

2pad er i raun adeins aaetlun ad vergt vinnsluvirdi jafngildi samtélu hagnadar og launa eda ad samtala vergs vinnsluvirdis allra fyrirteekja jafngildi VLF.
Munurinn i hvoru tilviki um sig er hins vegar svo litill ad 6hzett er ad ganga ut fra pvi ad um jafngildi sé ad reeda. Munurinn er skyrdur i Vidauka A vid skyrslu pessa.
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3.1 Flugrekstur og pjédhagsleg ahrif hans

Greinin felur i sér tvenns konar mismunandi starfsemi:
»  Flugfélog sem flytja félk og farm

»  A8stédu a jordu nidri, sem tekur m.a. til flugvallaradstodu, pjénustu fyrir farpega a flugvéllum, svo sem
farangurspjénustu, midasodlu og smasolu og veitingasdlu, asamt naudsynlegri pjonustu sem veitt er utan svaedis,
svo sem flugleidsdgu og flugeftirliti.

Flugrekstur stydur vid VLF og atvinnu & islandi eftir fiorum mismunandi leidum. Pzer eru:
»  Bein ahrif — framlag og atvinnuskdpun fyrirtaekja i flugrekstrinum sjalfum.
»  Obein ahrif — framlag og atvinna sem studd er af adfangakedju flugrekstrarins & islandi.

»  Afleidd ahrif — atvinna og framlag sem stutt er af neyslu peirra sem hafa atvinnu med beinum eda dbeinum haetti
af flugrekstri.

»  Hvataahrif — afleidd ahrif sem tengjast flugrekstri. Sum pessara ahrifa fela m.a. i sér starfsemi sem studd er af
neyslu erlendra ferdamanna sem ferdast til Islands med flugi, svo og vidskipti sem eru méguleg beinlinis vegna

flutnings & vérum.

Tafla 3.1: Framlag flugrekstrarins til framlegdar og atvinnu a islandi

%

) AF HEILDAR-

BEINT OBEINT AFLEITT SAMTALS EFNAHAG
FRAMLAG TIL VLF (MILLJIARDPAR KR.)
Flugfélég 33,0 27,5 16,1 76,5 5,0%
Flugvellir og pjonusta a joréu nidri 10,4 8,9 6,3 25,7 1,7%
Samtals 43,4 36,4 22,4 102,2 6,6%
Hvataahrif (feréapjonusta) 40,4 37,7 17,7 95,7 6,2%
Samtals (med hvataahrifum) 83,8 74,0 40,1 197,9 12,9%
FRAMLAG TIL ATVINNUSKOPUNAR ('000)
Flugfélég 2,1 3,0 1,7 6,8 4,1%
Flugvellir og pjonusta a jordu nidri 0,7 1,0 0,7 2,4 1,4%
Samtals 2,8 4,0 2,4 9,2 5,5%
Hvataahrif (ferdapjonusta) 4,5 4,9 2,0 1,4 6,8%
Samtals (med hvataahrifum) 7,3 8,8 4,4 20,6 12,3%

i o Mynd 3.1:

Taflan hér ad framan synir efnahagslegt framlag Storf og framlag a islandi, sem studd eru af flugrekstri
flugfélaga og flugvalla eftir peim fjérum leidum sem HOFDATALA M BEIN M AFLEITT B OBEIN M HVATA MA.KR.

adur er getid. Framlagid er synt baedi i mynd vergrar 000

landsframleidslu og atvinnu. A nzestu bladsidum
litum vid & flugféldgin, innvidina & j6rdu nidri og abata
af hvataahrifum og smitahrifum i formi vidskipta og
ferdamennsku og lysum efnahagslegu framlagi peirra 15—
af meiri nakveemni.

21
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Heimild: IATA, ACI, Oxford Economics
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Mynd 3.2: Flugrekstrargreinin a islandi'®

FLUGREKSTURINN

SKILGREINDUR [ RANNSOKN PESSARI SEM —

INNLEND FLUGFELOG
Innanlands farpega- og
voruflutningapjonusta

ADSTADA A JORDU NIDRI
- Oll stadbundin starfsemi & flugvéllum
- ANSP

-Eftirlitsadilar

Beint framlag flugrekstrarins = VLF, atvinna og skattar sem leida af flugrekstri
= 48.4 ma. kr. // Atvinna= 2.800 storf // Skattar = 10,1 ma.kr.

ADFANGAKEDJA
FLUGREKSTURSINS

KAUP FLUGREKSTRARINS A INNLENDUM FRAMLEIDSLUVORUM
0G PJONUSTU AF FYRIRTAKJUM UTAN FLUGREKSTRARINS.

ADSTADA A JORDU NIDRI
Adstada a j6rdu nidri
- Fjarmalapjénusta
- Framkvaemdir + mannvirkjastjérnun
- Rafmagn + vatnsveita

INNLEND FLUGFELOG
- Eldsneyti
- Veitingar
- Vidgerdir + vidhald
- Midasala og dreifing
(t.d. ferdaskrifstofur CRS ofl.
- Fragtmidlun
- Fjarmoégnun flugvéla
- Onnur fiarhags- og vidskiptapjonusta

ADFANGAKEDJA UTAN FLUGSVADIS
- Matur + drykkur
- Vidskipta- og markadspjonusta
- Télvupjonusta

Obeint framlag flugrekstrarins = VLF, atvinna og skattar sem leida af adfangakedju flugrekstrarins.
= 36,4 ma.kr. // Atvinna = 4.000 stérf // Skattar = 15,4 ma.kr.

AFLEIDD NEYSLA

NEYSLA STARFSMANNA | FLUGREKSTRI OG ADFANGAKEDJU
PESS A INNLENDUM FRAMLEIDSLUVORUM OG PJONUSTU

Afleitt framlag flugrekstrarins = VLF, atvinna og skattar sem leida af neyslu starfsmanna i
flugrekstri og adfangakedju pess.
=224 ma.kr. // Atvinna=2.400 storf // Skattar=9,5 ma.kr.

PJOPHAGSLEG AHRIF

NEYSLA STARFSMANNA | FLUGREKSTRI OG ADFANGAKEDJU
PESS A INNLENDUM FRAMLEIDSLUVORUM 0G PJONUSTU

bjodhagsleg ahrif = Samtala beins, 6beins og afleidds framlags.
=VLF =102,3 ma.kr. // Atvinna=9.200 st6rf // Skattar = 34,9 ma.kr.

Adferdin sem vid notum vid ad kortleggja pjodhagsleg ahrif flugrekstrarins kemur einnig fram i mynd 3.2.
Efsti hlutinn synir pa tvo starfsemipaetti sem saman mynda flugreksturinn, p.e. loftflutningapjénustuna

og adstdduna & jérdu nidri. Hlutinn par fyrir nedan synir adfangakedjuna med reitum par sem skrad eru
mikilveegustu adféngin sem keypt eru i tengslum vid hvora starfsemi um sig. Pridji hlutinn ad ofan synir afleitt
framlag sem leidir af neyslu starfsmanna baedi i flugrekstrinum og adfangakedju hans — sem taknad er med
érvunum sem tengja pennan hluta vid hlutana fyrir ofan. Nedsti hlutinn, sem ber yfirskriftina ,,pjédhagsleg

ahrif“ synir heldarvinnsluvirdi, stérf og framlag i formi skatta. Heildartélurnar par eru samtala talnanna sem
syndar eru i hlutunum fyrir ofan.

13 Skilgreiningu a vergu vinnsluvirdi (GVA) er ad finna i vidaukanum.
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3.2 Flugfélégin

Flugfélég sem skrad eru & islandi flytja 1,6 milljénir farpega og 27.000 tonn af frakt & ari, til og fra islandi og
innanlands.’ Medal margra astaedna pess ad félk notar flugsamgongur er ad folk reidir sig & peer til ad fara
i fri og i heimsoéknir til vina og fjélskyldu en fyrirtaeki nota paer til samskipta vid vidskiptavini og jafnframt

til ad koma voérum og posti til skila a skjétan og areidanlegan hatt, oft um langan veg. Loftflutningakerfid,
hinn ,raunverulegi veraldarvefur® bydur upp @ hagnyta, skjéta og areidanlega flutninga um heim allan.
Heimshlutarnir, sem ferdamenn fljuga til og fra undirstrika hid vidteeka net flutninganna um allan heim

(sja mynd 3.2).

Mynd 3.3: Dreifing azetlanaflugleida fyrir farpega milli Mynd 3.4: Storf og framlag a islandi sem studd eru af
heimsalfa flugfélogum.
HOFDATALA M BEIN M OBEIN B AFLEIDD MA.KR. MA.KR.
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Heimild: IATA Heimild: IATA, Oxford Economics

Flugféldég sem skrad eru & islandi hafa 2.100 starfsmenn innanlands arid 2010 og adfangakedjan peirra
stendur undir 3.000 stérfum til vidbotar. Sem daemi um pessi storf i adfangakedjunni ma nefna storfin vid
dreifingu eldsneytis, og storf i veitingageiranum, par sem framleiddar eru maltidir sem framreiddar eru i
flugvélum. Um 1.700 storf til vidbotar eru studd af neyslu heimila starfsmanna flugfélaganna og fyrirteekja i
adfangakedju peirra.

Pessi flugfélég leggja med beinum haetti um 33,0 milljarda kréna til islensks efnahagslifs (VLF). Greinin
leggur 6beint til um 27,5 milljarda krona med pvi framlagi sem hun stydur vid nidur eftir adfangakedjunni.
Um 16,1 milljardur krona til vidbotar stafar af neyslu starfsmanna flugfélaganna og fyrirtaekja i adfangakedju
peirra.

i heild leggja pessi flugfélég rimlega 76,5 milljarda kréna til hagkerfisins og stydja vid 6.800 stérf & islandi.

' Talan visar til allra farpega sem fluttir eru af islenskum flugfélogum arid 2010. Af heildartslunni eru sumir farpegar 4 flugleidum sem eiga upphaf sitt og endi utan islands.
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3.3 Flugvellirnir og pjonusta a jérdu nidri

Innvidir a jordu nidri eru naudsynlegir fyrir rekstur flugfélaga. Pessir innvidir eru m.a. adstadan

a flugvollum sem pjonar farpegum beint, svo sem vid farangurspjonusta, midasala, smasala og
veitingasala. Minna aberandi er 6missandi pjénusta sem stundum er veitt utan svaedis, svo sem
flugleidsaga og flugeftirlit, svo og starfsemi fyrirtaekja i flutningsmidlun.

Um adalflugvéll islands — alpjédaflugvéllinn i Keflavik — foru naestum 1,7 milljénir farpegar arid 2010
(sja mynd 3.5). Samanlagt koma ramlega 2,5 milljénir farpega eda fara fra islenskum flugvéllum
a hverju ari.'* Rumlega 35.000 tonn af frakt eru flutt arlega.

Mynd 3.5: Svaedisdreifing flugferda islenskra farpega Mynd 3.6: islensk storf og framlag sem studd eru af
flugvéllum og pjénustu a jordu nidri

HOFDATALA B BEIN M OBEIN M AFLEIDD MA.KR. MA.KR.
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Heimild: IATA Heimild: IATA, ACI, Oxford Economics

Vi adstodu flugrekstrarins & jéréu nidri starfa 700 manns og adfangakedja peirrar starfsemi stydur vid
1.000 storf til vidboétar. Medal pessara ébeinu starfa ma nefna sem daemi storf byggingarverkamanna
sem byggja eda halda vid mannvirkjum & flugvollum. Um 700 storf til viobdtar skapast af neyslu peirra
sem starfa vid adstédu flugrekstrarins a jérdu nidri og i adfangakedju hennar.

Pessi adstada a jordu nidri leggur med beinum haetti um 10,4 milljarda krdna til islensks efnahagslifs
(VLF). HUn leggur obeint til um 8,9 milljarda kréna til vidbdtar med pvi framlagi sem hun stydur vid
nidur eftir adfangakedjunni. Til vidbotar koma 6,3 milljardar krona vegna neyslu peirra sem starfa vid
adstdduna & jordu nidri og i adfangakedju hennar.

Alpjédaflugvéliurinn i Keflavik er adalflugvéliurinn 4 islandi. Sem tengiflugvéliur fyrir farpegaflug milli
heimsalfa gefur Keflavikurflugvéllur islendingum og islenskum fyrirtaekjum méguleika & betri adgangi

ad fleiri adfangast6édum med meiri flugtidni og & leegri fargjéldum. Eins og fjallad er um i 2. kafla skyrslu
pbessarar beetir abatinn af sliku leidarkerfi tengjanleika landsins og &hrifanna geetir sidan i formi aukinnar
framleidni og VLF.

15 pessi tala jafngildir farpegatélunni 2,1 milljon, sem notud er annars stadar i skyrslunni, en i haerri télunni er einnig tala farpega sem koma til flugvalla i innanlandsflugi,
sem pydir ad pessir farpegar innanlands eru i raun taldir tvisvar i samanburdi vié millilandafarbega med uppruna- eda endaflugvelli utan islands.
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3.4 Hlutdeild i skatttekjum

Hlutdeild flugrekstrarins i opinberum fjarmalum er veruleg. | pessum kafla dsetlum vid fyrirtaekjaskattinn
sem flugrekstraradilar greida, tekjuskattinn sem launpegar peirra greida, tryggingargjold og tekjur sem
innheimtast med flugrekstrarskéttum. Pessar azetlanir endurspegla beinar skattgreidslur flugrekstrarins.
Vid gefum einnig visbendingu um skattana sem greiddir eru af adfangakedju flugrekstrarins og skattana
sem innheimtast gegnum afleiddar neysluleidir. Par er pé ekki talin staekkunin a heildarskattstofni
landsins sem leidir af framlagi flugrekstrarins til fijarfestinga og aukinnar efnahagslegrar framleidni
yfirleitt.

Tafla 3.3: Framlag flugrekstrarins til opinberra gjalda a islandi er verulegt

MA.KR. MA.KR.

SKATTAR A VERGT VINNSLUVIRPI FLUGREKSTRARINS 10,1
SAMANSTENDUR AF:

Fyrirteekjaskatti 2,5
Tekjusk. og trygg.gj. 7,6
Beint skattframlag flugrekstrar 10,1
Skattar sem leida af 6beinum og afleiddum ahrifum flugrekstrar 24,8
Heildarskattur af pjédhagslegum ahrifum flugrekstrar 34,9

Heimild: IATA, RSK, Oxford Economics

Flugreksturinn gaf af sér ramlega 10,1 milljard kréna i skatta med fyrirteekjaskdttum og tekjuskottum og
tryggingargjoldum (p.e. framldgum baedi atvinnurekenda og launpega). Liklegt er ad petta framlag aukist
enn frekar eftir pvi sem greinin neer sér a strik eftir fijdlda erfidra ara, par sem moérg fyrirteeki voru rekin
med tapi. Raunhaeft er ad aaetla ad 24,8 milljardar kréna til vidbotar renni i rikissjéd med skattheimtu eftir
6beinum (15,4 milljardar kréna) og afleiddum (9,5 milljardar krona) leidum.

3.5 Fjarfestingar og framleidni

Fyrir utan pessi breytingarahrif & efnahagslifid almennt, er loftflutningapjénustan — flugféldgin, flugvellirnir
og studningspjonusta a bord vid flugumferdarstjorn — fjarmagnsfrek atvinnugrein par sem fjarfesting i
flugvélum og annarri hataekni er mikil.

6 Obeint og afleitt skattframlag er azetlad med pvi ad leggja medaltalsskatt i pjédhagskerfinu (sem hlutfall af VLF) 4 azetlad dbeint og afleitt GVA & grundvelli talna tr
alpjédlegu pjédhagslikani Oxford Economics.
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Tafla 3.4: Fjarfestingar flugrekstrarins Tafla 3.5: Framleidni vinnuafls i flugrekstrinum
FJARFESTING SEM FRAMLEIDNI
% VIRDI AF FRAMLEGD (VERDM/ETASKOPUN, M.KR./STARFSMANN)
FLUGPJONUSTA MEDP FLUG 14,8 FLUGPJONUSTA MEP FLUG 16,0
iSLENSKT ATVINNULIF 1.5 iSLENSKT ATVINNULIF 11,5
Heimild: IATA, ACI. Oxford Economics Heimild: IATA, ACI. Oxford Economics

Tafla 3.4 synir fjarfestingu flugrekstrarins, meelda eftir fjarfestingu sem hlutfall af verdmastaskopun.
Fjarfesting i loftflutningapjonustu er 14,8%, 3,3 présentustigum meiri en medaltalid i atvinnulifinu. [ téflu
3.5 ma sja visbendingu um framlegd flugrekstrarins i samanburdi vid adrar greinar atvinnulifsins. Maeld
verdmeetaskdpun a hvern launpega er framleidni loftflutningapjénustunnar (flugfélégin og adstadan a
jordéu nidri, ad fratalinni smasolu og veitingasoélu a flugvéllum) metin & 16,0 milljonir krona. Pad er u.p.b.
1,7 sinnum haerra en medalframleidni i hagkerfinu i heild (9,2 milljénir krona). Pessi mikla framleidni
bendir til pess ad ef paer audlindir sem nu nytast i flugrekstri vaeru feerdar yfir i adra hluta hagkerfisins
mundi pvi fylgja lsekkun i heildarframlagi og tekjum. Svo daemi sé tekid, ef framleidni i flugrekstri vaeri su
sama og medalframleidni i hagkerfinu i heild vaeri VLF & islandi u.p.b. 1,15% lzegri en hdn er na (u.p.b.
17,7 milljardar krona a ndverandi verdlagi).

3.6 Hvataahrif

3.6.1 Abati fyrir ferdapjonustu a islandi

Loftflutningar eiga reetur kjarna alpjédavidskipta og ferdapjénustu. Vegna hradans, peeginda og
vidradanlegs verds hafa loftflutningar aukid méguleika farpega baedi i vidskipta- og afpreyingarferdum
og gert a fleira félki kleift ad njota fjolbreytni i landfreedilegum, vedurfarslegum, menningarlegum og
vidskiptalegum skilningi.

Ferdamennska, baedi i vidskiptaerindum og til afpreyingar, er buhnykkur fyrir pjédarhag & islandi, pvi
erlendir gestir eyda rumlega 100,7 milljérdum krona i islenska efnahagskerfinu ar hvert.”> Um 84%
pessara ferdamanna koma med flugi (mynd 3.7), pannig ad erlendir gestir sem ferdast med flugi eyda
u.p.b. 84,8 milljoréum kréna.'

7 Byggt & télum fra IMF.
18 Medtaldir eru erlendir gestir sem koma med innlendum og erlendum flugfélogum.
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Mynd 3.7: Komur erlendra farpega eftir flutningaleid arié Mynd 3.8: Framlag ferdamanna til VLF og atvinnu a islandi
2010

HOFDATALA B BEIN M OBEIN M AFLEIDD MA.KR. MA.KR.
‘000

SJOR
15,8%

w FLUG
84.2% 2 -

STORF VLF

Heimild: Oxford Economics, UNWTO Heimild: Oxford Economics

Oxford Economics aeetlar ad arid 2010 hafi ferdpjonustan veitt 8.000 einstaklingum atvinnu og stutt
vid 14.600 storf til vidbdtar 6beint gegnum adfangakedjuna. Til vidbotar voru 4.700 manns studdir

med heimilisneyslu félksins sem beint eda ébeint hafa atvinnu af ferdamennsku og tdrisma. Af pessum
stoérfum aaetlum vid ad 4.500 (bein), 4.900 (6bein) og 2.000 (afleidd) storf hafi studst vid neyslu erlendra
ferdamanna sem komu med flugi.

Ferdapjénustan skiladi med beinum haetti 72,0 milljdrédum kréna til islenska hagkerfisins (VLF) auk
112,3 milljarda kréona ébeint gegnum adfangakedju sina og 41,7 milljorédum kroéna til vidbdtar vegna
afleiddra ahrifa af utgjoldum neytenda. Ef adeins er tekid mid af framlaginu sem tengist neyslu erlendra
ferdamanna, sem koma til landsins med flugi, a innlendum vérum og pjoénustu, skilar greinin 40,4
milljdrédum kréna beint til islenska hagkerfisins, 37,7 milljordum kréna 6beint og 17,7 milljordum kréna til
vidboétar vegna afleiddra ahrifa.

3.6.2 Abati fyrir islensk vidskipti

| samanburdi vid adrar flutningaleidir eru loftflutningar fliétlegir og areidanlegir milli fjarlzegra stada. Hins
vegar fylgir pessum abata kostnadur. Af pvi leidir ad loftflutningar eru fyrst og fremst notadir til pess ad
flytja 1éttar, fyrirferdalitlar, vidkvaemar og dyrar vorur midad vid einingarverd.

Pessir eiginleikar flugfraktar koma skyrast fram i gégnum um paer flutningaleidir sem notadar eru i
alpjédlegum vidskiptum. Til ad mynda liggja fyrir upplysingar um pyngd (rummal) og virdi varnings sem
fluttur er me?d flugi, & sjo og landi i alpjédlegum vidskiptum. Pétt loftflutningar svari adeins til 0,5% af
alpjédlegum véruvidskiptum i tonnum talid (mynd 3.8), svara peir til 34,6% af alpjodlegum véruvidskiptum
ef litid er til verdmeetis.
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Mynd 3.9: Hlutfall alpjédavoruvidskipta med flugi
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Heimild: The Colography Group1, Oxford Economics

Eins og i tilviki félksflutninga, er fraktflug naudsynlegur hluti af alpjédlega flutningakerfinu. Umfang
fraktflugs kemur skyrt fram i mynd 3.9.

19 Global Cargo Market Projections for 2006’, The Colography Group, Inc. (2005)
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Nidurstodur

i rannsékn pessari er lyst med ordum og i télum peim mikilveega efnahagslega abata sem flugrekstur &
islandi faerir eftir ymsum leidum vidskiptavinum sinum og efnahag landsins i vidum skilningi.

Rannsoknir af pessum toga einblina oftast a ,,pjédhagsleg ahrif (e. economic footprint), verga
landsframleidslu og storf sem leida af atvinnugreininni og adfangakedju hennar. Vid setjum fram nyjustu
aazetlanir um pessar meelistaerdir. En efnahagslegur abati sem leidir af atvinnugreininni felst i fleiru en
pbessu. bPad er ekki bara ad storfum sé 6gnad ef stefna rikisstjérnar er illa igrundud. Velferd borgaranna
og skilvirkni samgénguaeda, sem naudsynlegar eru fyrir langtimaarangur landsins a alpjodlegum
morkudum, er einnig stofnad i hasttu.

Velferd borgara sem ferdast er varlega dsetlud i rannsdékninni. Ekki eru allir vidskiptavinir flugfélaga
sem pjoéna islenskum flugvéllum busettir & islandi en su er raunin vardandi um 50% peirra. Peir njéta
nu efnahagslegs abata sem aastladur er ad virdi u.p.b. 21,5 milljardar kréna. Athygli vekur ad meira
en helmingur peirra sem nyta sér fraktflugpjonustu eru islensk félég. Pegar fraktflug er skattlagt med
beinum hzetti ryrir pad velferd pessara ibua 4 islandi og islenskra fyrirtzekja.

Rannséknin hefur einnig leitt i lj6s hversu geysilega mikilvaegt loftflutningakerfi islands er fyrir fyrirtaeki
og efnahag landsins. Tengjanleikinn milli borga og markada eykur framleidni og myndar mikilvaega
samgonguaed sem alpjodleg fyrirtaeki ndtimans reida sig 4. Margar af pessum tengingum borgarpara
byggjast & tengiflugvéllum til pess ad umferdin um pa naegi til pess ad halda peim i rekstri. Oll flugfélégin
sem veita pjonustu a islenskum flugvéllum studla ad pvi ad na fram pessum breidari efnahagslega
abata. Erfitt er ad maela pennan ,frambodsabata“ en hann kemur berlega i ljés ef litid er til reynslunnar
af 6skuskyinu, sem lokadi stérum hluta loftrymisins yfir Evrépu i eina viku snemma ars 2010. Ferdamenn
voru strandaglépar. Alpjodlegar adfangakedjur og framleidsluferli stddvudust.

Audveldara er hins vegar ad meela hin pjédhagslegu ahrif sem byggjast ad mestu leyti a starfsemi
islenskra flugfélaga. Flugféldg med baekistddvar & Island annast 78% af 6llu farpbega- og fraktflugi.
Laun, hagnadur og skatttekjur sem stafa fra pessum flugfélégum fleeda um islenska hagkerfid med
margfeldisahrifum & pjédartekjur og landsframleidslu. Efnahagslegur abati islands af erlendum
flugfélégum felst i velferd vidskiptavina og pvi hlutverki sem pessi flugféldg gegna med pvi ad halda
opnum samgdnguleidum milli islands og erlendra borga og markada.

Flugrekstur hefur veruleg ahrif a islenskt efnahagslif og stendur undir 6,6% af landsframleidslu og
9.200 stérfum, p.e. 5,5% af vinnuafli landsins. Ef jafnframt er reiknad med framlagi greinarinnar til
ferdapjonustunnar haekka pessar télur i 12,9% af landsframleidslu og 20.600 stérf, eda 12,3% af
heildarvinnuafli landsins.

Einnig skiptir mali ad framleidni er mikil i pessum stérfum. Arleg verdmaetaskdpun (GVA) hvers
starfsmanns i loftflutningapjénustu & islandi er 16,0 milljénir kréna. Pad er u.p.b. 1,7 sinnum meira en
medaltalid & islandi, sem er 9,2 milljénir kréna.

Skatttekjur af flugrekstri eru verulegar. Flugrekstur islenskra fyrirteekja skiladi 10,1 milljardi kréna i
beina skatta og tryggingargjold. Asetlad er ad 15,4 milljardar kréna til vidbétar renni i rikissjéd gegnum
adfangakedju greinarinnar og 9,5 milljardar ad auki fra neyslu starfsmanna i flugrekstrinum sjalfum og
adfangakedju hans.
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Af pessum samanlégdu pattum ma sja ad flugrekstur leidir af sér verulegan pjodhagslegan abata fyrir
efnahag Islands og islenska borgara, auk pess sem sumir pessara patta eru pess edlis ad ekkert getur
komid i peirra stad og peir eru algerlega émissandi fyrir nutimahagkerfi.

Vidauki: Adferdir okkar

Abati fyrir farpega og flutningsadila

i 1. kafla greinum vid fra deetlunum 4 fjarhagslegum &bata sem vidskiptavinir loftflutninga fa med peirri
bjonustu sem flugreksturinn veitir. Pessar aaetlanir eru byggdar a hagfraedilegu hugtaki, neytendaabata
(e. consumer surplus), p.e. muninum a pvi sem farpegar eda flutningsadilar eru reidubunir ad greida

og raunverulega fargjaldsins eda fraktarinnar sem peir standa frammi fyrir. Til pess ad reikna
heildarneytendaabatann fyrir hinar ymsu fargjaldategundir og fyrir frakt purfum vid prenns konar
upplysingar: (1) upplysingar um farpegafijélda, fraktmagn og medalfargjold og flutningsgjéld; (2)

aaetlun um pad hversu neemar t6lur um farpegafjolda og fraktmagn eru fyrir breytingum i fargjéldum
og flutningsgjéldum, sem nefnt er eftirspurnarteygni; og (3) forsendur vardandi vilja vidskiptavina

til pess ad greida (flugfargjold og flutningsgjéld), en paer endurspeglast i forsendum um légun
markadseftirspurnarkdrfunnar.

Reikningarnir eru byggdir a gégnum fra 2010 um heildarfarpegafjdlda og flutningsmagn um innlenda
flugvelli &samt medalfargjaldi og flutningsgjaldi, sundurlidad eftir eftirfarandi markadshlutum: fyrsta
farrymi, vidskiptafarrymi, almennu farrymi, almennu farrymi med afslaetti og flutningsgjaldi. Pessar
upplysingar eru fengnar fra IATA.

Vid beitum aeetlun um teygni eftirspurnar i hverjum markadshluta. Vié byggjum & nidurstédum nokkurra
nylegra rannsékna par sem kdnnud var eftirspurnarteygni i loftflutningnum til pess ad velja pa teygni
fyrir hvern markadshluta sem vid teljum raunhaefa.”” Teygnin sem vid stydjumst vid er eftirfarandi: Fyrsta
farrymi — 0,50, almennt farrymi — 1,15, og frakt — 1,20. Pessar t6lur gefa til kynna hundradstoélu breytingar
a eftirspurn sem mundi leida af 1% breytingu a medalfargjaldi eda flutningsgjaldi.

Midad vid pessar forsendur reiknum vid neytendaabata & grundvelli peirrar adferdar sem sett er fram
af Brons, Pels, Nijkamp, og Rietveld (2002), par sem gert er rad fyrir ad eftirspurnarkudrfan fyrir hvern
markadshluta hafi fasta eftirspurnarteygni.'®

Tengjanleikavisitala

Tengjanleikavisitalan maelir gaedi loftflutninganets i landi og endurspeglar baedi farpegafleedi og mikilveegi
afangastadanna sem pjoénad er. Fyrir hvert &fangaland par sem bein pjénusta er fyrir hendi, er gerd
azetlun um heildarsaetaframbod byggt a upplysingum um tidni pjonustunnar og saetaframbod i hverju
flugi. Ur pessum gagnagrunni er gerd visitala med pvi ad gefa hverjum afangastad tiltekid vaegi. Petta
vaegi endurspeglar hlutfallslegt mikilveegi afangastadarins i alpjodlega flugsamgdngunetinu, meelt eftir
fidlda seeta sem eru i bodi fyrir farpega fra peim flugvelli i samanburdi vid Atlanta, steersta flugvéllinn.
Tengjanleikavisitalan faer pvi haerra gildi eftir pvi sem afangastadir eru fleiri, tidni pjonustunnar haerri,
seetaframbod meira i hverju flugi, og hlutfallslegt mikilveegi afangastadanna meira.

20 ‘Estimating Air Travel Demand Elasticities’, InterVISTAS Consulting Inc (2007).
Adgengilegt hér: http://www.iata.org/whatwedo/Documents/economics/Intervistas_Elasticity_Study_2007.pdf
21 Sja http://www.ecad-aviation.de/fileadmin/documents/Konferenzbeitraege/Braun_Klophaus_Lueg-Arndt_2010_WCTR.pdf
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Abati fyrir ferdapjénustu

Pegar metinn er abatinn af ferdapjonustu (e. travel and tourism, T&T) reyndum vid ad meta kaup turista og
fyrirteekja a gistingu, mat o.fl. fyrir utan fargjaldid (sem er hluti af aaetlun okkar a beina Utreikningnum). Vid
reiddum okkur & ferdamennskulikan Oxford Economics, sem sett var upp fyrir Alpjodaferdamannaradid
(WTTC), sem likir eftir ferdapjénustureikningum (TSA) i meira en 180 I6ndum. Ur likaninu fengum vid aaetlun
um virdisaukastigid sem leidir af erlendum ferdamonnum og uthlutudum hlutdeild i pvi til flugrekstrarins

a grundvelli hlutfalls erlendra ferdamanna sem ferdast med flugi. Vid notudum sidan studul, sem fenginn
var Ur likaninu, til pess ad deila nidurstédunni milli ferdapjonustuveitenda (beint) og adfangakedju peirra
(6beint). Loks roktum vid hlutdeild heildar afleiddra ahrifa til flugrekstrarins med pvi ad deila i aaetlun okkar
a vergri landsframleidslu, sem tengist flugi beint og ébeint, med vergri landsframleidslu, sem tengist
heildarferdapjonustu beint og 6beint. Hafa ber i huga ad petta er grof meeling a4 abatanum af ferdapjénustu
og tekur pvi ekki med i reikninginn neyslu sem i raun ,tapast“ pegar innlendir ferdamenn ferdast til Utlanda
med flugi.

Pjodhagsleg ahrif (e. economic footprint)

| 3. kafla skyrum vid fra framlagi flugrekstrarins til efnahagskerfisins. Petta framlag er maelt sem virdi
framlags greinarinnar og fijélda manna sem starfa vid hana. | hverju tilviki ef framlagi® samsett Gr premur
pattum: beinum, ébeinum og afleiddum.

Beini framlagspatturinn er maeldur sem vergt vinnsluvirdi (e. gross value added, GVA). Vergt vinnsluvirdi

er meelt annad hvort sem soélutekjur fyrirtaekis eda atvinnugreinar ad fradregnum kaupum af 68rum
fyrirekjum eda, sem er jafngilt, sem samtala launa til starfsmanna og vergur rekstrarafgangur maeldur fyrir
fradratt afskrifta, vaxtagjalda og skatta. | pessari skyrslu notum vié vergan rekstrarafgang sem jafngildi
framlegdar (brattéhagnadar) poétt dalitill munur sé & hugtokunum tveimur, par sem i hinu fyrrnefnda eru
taldar tekjur af landareignum og teeknileg leidrétting vegna breytingar a verdmati birgda. Vergt vinnsluvirdi
er frabrugdid vergri landsframleidslu vegna verdsins sem notad er til pess ad aaetla verd véru og pjénustu.
Vergt vinnsluvirdi er meelt midad vid verd framleidanda, sem endurspeglar ,verd fra verksmidju” asamt
dreifingarkostnadi. Verg landsframleidsla er maeld midad vid markadsverd, sem endurspeglar verdid sem
neytandinn greidir. Munurinn & pessum tveimur verdhugtékum eru skattar sem lagdir eru a véruna eda
bjénustuna, ad fradregnum nidurgreidsium.

Obeini framlagspatturinn er maeldur med adfanga- og afurdatédflu sem synir hvernig atvinnugreinar

nota afurdir annarra atvinnugreina i framleidsluferlinu og hvernig lokaafurdin er notud, t.d. i endanlegri
innanlandsneyslu, breytingum & birgdum eda Gtflutningi. | mérgum Iéndum eru adfanga- og afurdatéflur
adgengilegar sem hluti af rikisreikningum. Par sem adfanga- og afurdatoflur lysa pvi hvernig atvinnugrein
notar afurdir annarra greina sem adféng i framleidslu véru eda pjonustu, lysa peer adfangakedju
greinarinnar ad fullu — beinum birgjum hennar, atvinnugreinum sem leggja afurdir til beinna birgja hennar
o.s.frv. betta er synt sem 6beini afurdapatturinn.

Adfanga og afurdataflan synir hversu mikid af lokaafurdinni er selt i innanlandshagkerfinu. Med
sambaerilegum adferdum og paer sem notadar eru til pess ad fa fram hinn ébeina afurdapatt, ma nota
adfanga- og afurdatoflu til pess ad aesetla hversu mikil neysla a fullgerdum vérum (p.e. endanleg innlend
neysla) er studd af starfsfélki i greininni og adfangakedju hennar i heild. Petta kemur fram sem afleiddi
afurdapatturinn.
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Vi@ reiknum einnig framlag af starfsemi flutningamidlara i I6ndum par sem peir eru med verulega starfsemi.
Par sem skyrt er fra framlagi peirra kemur pad fram undir flugvallastarfsemi og adstédu a jérdu nidri

sem pattur i baedi beinum abata (starsemi a flugvollum) og 6beinum abata (starfsemi utan flugvalla)

og er afleiddur abati pa leidréttur til samraemis. Azetlanir okkar eru byggdar 4 upplysingum stérf og
markadshlutdeild, sem fengnar eru fra flutningamidlurum (annad hvort beint eda a heimasidum fyrirtaekja),
og aaetlunum um framleidni vinnuaflsins, sem fengnar eru Ur rannsékn Oxford Economics fra 2009 &
hradflutningapjénustuidnadinum.

Pessir prir afurdapeettir — beinn, ébeinn og afleiddur — eru umreiknadir i atvinnupaetti hvers um sig med pvi
ad nota aaetlun um medalvinnuframleidni (vinnsluvirdi & hvern starfsmann) i hagkerfinu.

Farpegafjoldi og fluthingamagn

Umferd farpega og fraktar er tekin inn i reikninginn med mismunandi haetti i adfangakedju greinarinnar,

allt eftir &herslum vidkomandi rekstraradila og tilgangi greiningarinnar. Til ad mynda telja flugféldg yfirleitt
farpega sem fara um bord i flugvélar peirra en flugvellir telja of fjdlda farpega sem koma og fara — i sumum
tilvikum getur pad leitt til nidurstadna sem eru talsvert haerri en paer sem flugféldgin greina fra, pratt fyrir ad
veri® sé ad visa til sama eiginlega farpegafjolda. | téflunni hér ad nedan eru tilgreindar helstu farpbega- og
frakttolur sem visad er til i skyrslunni. Einkum synir hin hvernig télurnar, sem notadar voru vid Utreikning
neytendaabata og pjédhagslegra ahrifa, voru fengnar.

FARPEGAFIOLDI 2010 MILLIONIR ~ MILLJONIR

Fj6ldi komu- og brottfararfarpega a isl. flugvéllum (A) 2,5

Fradregnir komufarpegar a isl. flugvéllum'(vegna tvitalningar) 0,4

Fj6ldi farpega i flugvélum til, fra og innan Islands (B) 21 1,6 Fluttir med isl. flugfélogum
1,1 Busettir a islandi

FLUTNINGAR i TONNUM 2010 ) PUSUND PUSUND

Tonn af fragt i flugvélum til, fra og innan Islands 35 27 Flutt med isl. flugfélogum
28 Flutt med erl. flugfélogum

FARPEGAMAELING MILLJ. NOTKUN i SKYRSLU HEIMILD
Fjoldi komu- og brottfarar- Heildarvisir um komur og brottfarir
A farpega a isl. flugvollum 2,5 farpega a flugvllum a islandi PaxIS 2010
Fjoldi farpega i flugférum til, Heildarvisir um farpegaumferd
B s og innan islands 2,1 flugfélaga sem tengjast isl. markadi PaxIS 2010
78% af seeta-
Heildarvisir um farpegaframlag ,framkveemt” af frambodi i azetl-
Farpegar fluttir med skradum 1,6 flugfélogum innan ramma greiningar a pjédhagslegum unarflugi er hja
C  islenskum flugfélogum ahrifum i 3. kafla skyrslunnar isl. flugfélogum
Azetlun byggé a
Fj6ldi islendinga a flugferdum Grunnur til atreiknings a neytendaabata sem rennur 50% af 2.1 milljéon
D ilfra og innan islands 1,1 til islensks efnahags farpega
FRAGTMALING
bUS. NOTKUN i SKYRSLU Heimild
Tonn af fragt sem flutt er med Heildarvisir um fragt sem fermd er og affermd ACI 2010
E flugvélum til, fra og innan islands 35 a flugvollum & islandi
78% af flutnings-
Tonn af fragt sem lestud eru af Heildarvisir um fragtframlag ,framkveemt” af frambodi i azetl-
flugféldgum skradum a islandi flugfélogum innan ramma greiningar a pjédhagslegum unarflugi er hja
F ahrifum i 3. kafla skyrslunnar isl. flugfélogum
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