
2005-2008
Ísland er sannarlega samfélag með lífsgæði eins og best þekk-

ist í heiminum. Við erum á miðju blómaskeiði, hagvöxtur í land-

inu hefur verið mikill og er nú með því mesta í okkar heims-

hluta. Staða samfélagsins nú endurspeglar atorku landsmanna

við að byggja upp og bæta innviði þess. Mikill uppgangur

einkennir flesta geira samfélagsins og framtíðarhorfur eru góð-

ar. Í víðum skilningi má segja að gott samgöngukerfi í öllum

landshlutum sé afgerandi til að hægt sé að viðhalda velferð og

verðmætasköpun í landinu öllu. Unnið er að uppbyggingu og

rekstri samgöngukerfis sem uppfyllir lágmarksþarfir allra þjóð-

félagshópa og byggir upp þjóðhagslega hagkvæmni fyrir landið

í heild.

Samgönguáætlun fyrir árin 2005-2008 endurspeglar vilja

stjórnvalda til að byggja upp skilvirkt samgöngunet sem fellur

að þörfum fólks og fyrirtækja.

Samgönguáætlun

Flugmálastjórn

Samgönguráð

Samgönguráðuneytið



Árið 2003 var í fyrsta sinn birt stefna í samgöngumálum

til tólf ára og hún síðan mörkuð frekar í áætlunum til

fjögurra ára. Vorið 2005 samþykkti Alþingi aðra sam-

gönguáætlun af þremur fyrir tímabilið 2005-2008.

Í heiðri eru höfð fjögur meginmarkmið samgönguyf-

irvalda um öruggar, umhverfisvænar, greiðar og hag-

kvæmar samgöngur. Á tímabilinu verður unnið að eftir-

farandi verkefnum sem ætlað er að stuðla að megin-

markmiðum samgönguyfirvalda:

Greiðar samgöngur
1. Farið yfir tilhögun og fjármögnun almenningssam-

gangna samhliða útboði þeirra.

2. Endurbætt stýring umferðarflæðis á höfuðborgar-

svæðinu í samráði við sveitarfélögin.

3. Tryggt að Ísland hafi fullan aðgang að gervihnatta-

kerfum sem komið verður upp til staðsetningar á sjó,

landi og í lofti, svo sem GPS, EGNOS og Galileo.

Hagkvæmni í uppbyggingu og rekstri
1. Unnin úttekt og settar fram tillögur um hvernig nýta

megi markaðsöflin við fjármögnun, uppbyggingu og

rekstur samgangna.

2. Skoðuð gjaldtaka af samgöngum með tilliti til jafn-

ræðis samgöngugreina og notenda samgangna.

3. Unnið að rannsóknum og þróun á viðmiðum og líkön-

um til þess að meta samgöngukerfið.

Umhverfisvænni samgöngur
1. Efldar rannsóknir sem stuðla að umhverfisvænni

samgöngum.

2. Skilgreind verði líffræðilega mikilvæg hafsvæði og

settar reglur um siglingar.

Öryggi
1. Unnið að sérstakri umferðaröryggisáætlun og fram-

kvæmdaáætlun hennar þar sem markmiðið er að auka

öryggi á vegum.

2. Áfram unnið að öflugum rannsóknum sem stuðla að

auknu öryggi í samgöngum.

3. Eflt upplýsingastreymi um hvers konar atvik og at-

burði í almennum samgöngum til þess að auka öryggi.

Markmið og leiðir

31⁄2 klst.Hámarksferðatími
til og frá Reykjavík

Það tekur minna en þrjár og hálfa klukkstund
að fara frá höfuðborgarsvæðinu á skyggðu
reitina, ýmist með bíl eða með flugvél frá
Reykjavíkurflugvelli og bíl frá landsbyggðar-
flugvelli. (Ekki er tekið tillit til hálendisslóða).
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Verkefni á höfuðborgarsvæðinu
(Lengst til hægri í opnunni).
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Hringvegur
Stafholtstungur:
endurbygging.

Gjábakkavegur

Hringvegur
Hellisheiði - Sandskeið;
nýbygging og breikkun.

Bræðratunguvegur
Tenging milli Reykholts
og Flúða (verki lýkur
ekki á þessu tímabili).

Reykjanesbraut
Tvöföldun.

Hálsasveitarvegur
að Húsafelli.

Vestfjarðavegur
Bjarkarlundur –
Flókalundur
(verki lýkur ekki
á þessu tímabili).

Djúpvegur
um Ísafjarðardjúp.

Þverárfjallsvegur
(verki lýkur ekki
á þessu tímabili).

Héðinsfja

Hringvegur
Færsla vegar
í Hrútafirði.

Vestfjarðavegur
Svínadalur

Tröllatunguvegur
(verki lýkur ekki
á þessu tímabili).

Suðurstrandarvegur

Útnesvegur
um Klifhraun.Útnesvegur

um þjóðgarð.

Uxahryggjavegur

Rekstur Herjólfs
boðinn út.

Snæfellsbær
Endurbyggja trébryggjur

og dýpka hafnir á Rifi og í Ólafsvík.
Endurbyggja skjólgarð  í Ólafsvík.
Líkantilraunir og rannsóknir vegna

innsiglingar í Rifshöfn.

Grundarfjarðarbær
Ný bryggja sunnan
Litlubryggju
og dýpkun hafnar.

Vesturbyggð
Patreksfjörður:

Endurbyggt stálþil.

Bolungarvík
Endurbyggt þil við Brjót.

Ísafjarðarbær
Ísafjörður: Endurbyggja stálþil

Ásgeirsbakka og við Olíumúla.
Nýr hafnsögubátur.

Skagaströnd
Dýpkað snúningssvæði.
Endurbygging Ásgarðs.

Vestmannaeyjar
Lokið endurbyggingu stálþilja í
Friðarhöfn.
Básaskersbryggja endurbyggð.

Þorlákshöfn
Stálþil og dýpkun í nýju
í austurhöfninni.
Endi Norðurvararbryggju rifinn.

Grindavík
Svíragarður endurbyggður.
Dýpkun og nýtt þil vestan Miðgarðs.
Breikkun innri rennu.
Nýr hafnsögubátur.

Tálknafjörður
Endurbygging gömlubryggju.

Bíldudalur
Bryggja við
kalkþörungaverksmiðju.

Súðavík: Harðviðarbryggja við Frosta.

Bakki
Ný flugstöð á Bakkaflugvelli.
Stækkun flughlaðs á Bakka.

Vestmannaeyjar
Endurnýjun aðflugshallaljósa og leiftursljósa.

Lagfæring öryggissvæða.
Endurnýjun aðflugs- og leiðsögubúnaðar.

Ný tæk
Endurn
Endurn
Lagt ma

Sauðárkrókur
Endurnýjun aðflu
flugleiðsögubún

Ísafjörður
Nýr flugturn.
Lagfæring öryggissvæða.
Endurnýjun aðflugsstefnusendis og fjarlægðarmælis.
Endurnýjun ljósabúnaðar.
Endurnýjun öryggissvæða.
              

Þingeyri
Endurbygging flugbrautar.
Ljósabúnaður.
Veðurkerfi.

Bíldudalur
Lagfæring öryggissvæða.

Gjögur
Endurnýjun aðflugs- og
flugleiðsögubúnaðar (vararafstöð).

Brúará

Andakílsá

Hítará

Haffjarðará

Laxá hjá Búðardal

Laxá í Króksfirði.

Samgönguáætlun 2005-2008
Helstu verkefni 

Kjördæmi

Suðurkjörd.

Suðvesturkjörd.

Reykjavíkurkjörd.

Norðvesturkjörd.

Norðausturkjörd.

Samtals

Stofnveg
Alls Mal

km km

934 857

126 125

72 72

1.766 1.367

1.372 1.021

4.270 3.442



                   Bundið slitlag á þjóð-
       vegum í árslok 2004

                   Þjóðvegir með 
       malarslitlagi

                   Framkvæmdakafli

                   Framkvæmdakafli;
       lega óviss

Flugvallar-
framkvæmdir
Hafnar-
framkvæmdir

Breikkun einbreiðra
brúa, stærstu verk
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Hringvegur
um Norðurárdal.
Fjórar einbreiðar brýr
verða lagðar af.

Norðausturvegur
(verki lýkur ekki
á þessu tímabili).

Kísilvegur

Hringvegur
um Arnórsstaðamúla.

Hringvegur
í Hamarsfirði.

Hringvegur
Þvottár- og
Hvalnesskriður.

Fáskrúðsfjarðargöng

rðargöng

Norðausturvegur
Hringvegur – Vopnafjörður.

(verki lýkur ekki
á þessu tímabili).

Veggöng um
Almannaskarð.

Dettifossvegur

Hringvegur
um Hornafjarðarfljót

(verki lýkur ekki
á þessu tímabili).

Hafnasamlag Norðurlands
Akureyri: Lenging Tangabryggju.
Ísbryggja ÚA endurbyggð.

Húsavík
Lokið við stálþil Bökugarðs.

Bryggja Suðurgarði endurbyggð.

Þórshöfn
Endurbygging Löndunarbryggju
og Hafskipabryggju.

Vopnafjörður
Stálþil: Miðbryggja –
Löndunarbryggja. Dýpkun.
.

Fjarðabyggð
Neskaupstaður: Dýpkun,
skjólgarður, lenging Togarabryggju
og Bræðslubryggju.

Fjarðabyggð
Reyðarfjörður:
Lokið byggingu stóriðjuhafnar.
Dráttarbátur.

Hornafjörður
Lokið endurbyggingu Krosseyjarbakka.
Bryggja við netagerðar- og vogarhús.
Dýpkun í höfn og á Grynnslum.
Sandfangari út í Einholtskletta.

Grímsey
Styrking grjótvarnar og lenging harðviðarbryggju.

Höfn í Hornafirði
Endurnýjun aðflugs-
og leiðsögubúnaðar

(vararafstöð).

Egilsstaðir
Uppsetning aðflugsljósa að braut 04.

Endaöryggissvæði (RESA).
Endurnýjun aðflugs-, flugleiðsögu- og veðurbúnaðar.

Þórshöfn
Lagfæring öryggissvæða.
Endurnýjun aðflugs- og
flugleiðsögubúnaðar (vararafstöð).

Grímsey (framkvæmdum lokið).
Endurbygging flugbrautar.
Endurnýjun flugbrautarljósa.
Bygging tækjageymslu.

Akureyri
kja- og sandgeymsla.

nýjun flugbrautarljósa.
nýjun aðflugsbúnaðar.
at á þörf fyrir lengingu

flugbrautar.

ugs- og
aðar.

Staðará í Suðursveit

Laxá hjá Laxamýri.

Rangá
hjá Flúðum.

Vegir Hafnir Flug

gir
bik

%

92

99

100

77

74

81

Tengivegir
Alls Malbik

km km %

1.089 392 36

90 34 38

11 8 73

1.749 174 10

998 202 20

3.937 810 21

Safnvegir
Alls Malbik

km km %

553 44 8

32

24 1 4

944 11 1

653 20 3

2.206 76 3

Landsvegir
Alls Malbik

km km %

971 62 6

13 7 54

8

648 3

936 66 7

2.576 138 5

Samtals
Alls Malbik

km km %

3.547 1.355 38

261 166 64

115 81 70

5.107 1.555 30

3.959 1.309 33

12.989 4.466 34



¡

Grunnnetið tekur til 11 áætlunarflugvalla, 33 hafna og

um 40% vega (5.200 km). Tilgangurinn með skilgreiningu

grunnnetsins er sú megináhersla, að tengja saman

byggðakjarna með 100 íbúa eða fleiri.

Á Íslandskortinu til vinstri er yfirlit helstu verkefna

sem eru á dagskrá 2005-2008.

Gott aðgengi að vöru og þjónustu er mikilvægt fyrir

íbúa og atvinnulíf landsins. Einn liður í að bæta aðgengi

er að styrkja flugsamgöngur til nokkurra staða utan

grunnnets sem búa við ófullnægjandi samgöngur á

landi. Eitt af meginmarkmiðum samgönguáætlunar er að

stuðla að styttri ferðatíma til og frá höfuðborgarsvæð-

inu fyrir alla landsmenn. Bættar vegasamgöngur og um

leið stytting ferðatíma á vegakerfinu milli þéttbýlisstaða

hafa átt sinn þátt í breyttum flutningum og er afleiðingin

m.a. sú að strandsiglingar hafa látið undan síga.

Um 13.000 km af þjóðvegum er skipt upp í fjóra veg-

flokka og sýnir taflan hlutfall af bundnu slitlagi af heild-

arlengd vega, skipt eftir kjördæmum.

Grunnnet samgangna

Samgöngukerfi;
grunnnet:

Flugvellir
Leiðir flugvéla

Hafnir
Skipa- og ferjuleiðir

Vegir

Til Evrópu

Til Norður-Ameríku

Ti
l N

or
ðu

r-A
m

er
ík

u

Til Evrópu Til Evrópu

Til Evrópu

Til Evrópu

Til Færeyja

Til Grænlands

Til Evrópu

Umtalsverðar framkvæmdir eru fyrirhugaðar á höfuð-

borgarsvæðinu á næstu fjórum árum.

Brýnast er að auka afköst gatnakerfisins með sam-

tengdri tölvustýringu umferðarljósa á helstu umferðar-

götum. Á kortinu til hægri eru helstu verkefni á höfuð-

borgarsvæðinu og þar sést meðal annars að ráðgert er

að hefja hönnun og undirbúning framkvæmda við

Sundabraut. Sérstök áhersla verður lögð á þessa fram-

kvæmd.

Höfuðborgarsvæðið
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Samgönguáætlun fyrir árin 2005-2008
Helstu verkefni á höfuðborgarsvæði



Gert er ráð fyrir því að verja rúmlega 80 milljörðum

króna til vegamála á tímabilinu 2005-2008. Þar af verður

um 17 milljörðum króna varið til flugmála og um 6 millj-

örðum króna til siglingamála.

Framkvæmdir til vegamála verða mun meiri á síðari

hluta tímabilsins en þeim fyrri, þ.e.a.s. á árunum 2007 og

2008. Ástæðan er sú að frestað er um tvö ár

framkvæmdum upp á alls um fjóra milljarða króna vegna

þenslu í þjóðfélaginu. 

Ferðaþjónustan er sú atvinnugrein sem vaxið hefur

hvað mest á Íslandi undanfarin ár. Hún aflar nú um 13%

gjaldeyristekna þjóðarinnar. Góðar samgöngur eru ein

af forsendum þess að greinin geti vaxið og dafnað. Því

er brýnt að áherslur þingsályktunar um ferðamál fyrir

tímabilið 2006-2015 birtist í samgönguáætlun með

áformum um uppbyggingu vega í þjóðgörðum og að

friðlýstum svæðum. Umhverfismál hafa á síðustu árum

öðlast meira vægi í allri umræðu um samgöngu- og

ferðamál en áður og augljóst er að mikil vinna verður

lögð í þann málaflokk í nánustu framtíð. Á næstu árum

verður hafist handa við að byggja upp hálendisvegi í

grunnneti og bæta samgöngur við staði þar sem eru

helstu náttúruperlur landsins.

Gert er ráð fyrir nýrri samgöngu- og þjónustumið-

stöð á Reykjavíkurflugvelli sem mun gjörbreyta

forsendum fyrir almenningssamgöngum til og frá höf-

uðborginni. Almenningssamgöngur verða boðnar út á

árinu 2005 og fyrirhugað er að endurskoða aftur almenn-

ingssamgöngur milli helstu þéttbýlisstaða á tímabilinu

eftir samruna sveitarfélaga

Ferðaþjónusta

Vissir þú að
h farþegar í áætlunarflugi innanlands voru

nærri 400.000 árið 2004?

h árið 1995 voru 30 þungar flugvélar

(yfir 5.700 kg) í íslenska flugflotanum en 92

árið 2004?

h árið 1980 voru vegir með bundnu slitlagi á

Íslandi 359 km en 2.463 km í lok árs 2004?

Arnardalshamar
Breiðadals- og Botnsheiði

Strákagöng
Ólafsfjarðarmúli

Hvalfjörður

Oddsskarð

Héðinsfjarðargöng

Fáskrúðsfjarðargöng

Almannaskarð

Veggöng
11.000 m
9.120 m
5.900 m
5.770 m
3.400 m
1.300 m

800 m
640 m
30 m

Héðinsfjarðargöng (útboð 2005)

Breiðadals- og Botnsheiði
Fáskrúðsfjarðargöng (opnuð 2005)

Hvalfjörður
Ólafsfjarðarmúli
Almannaskarð (opnuð 2005)

Strákagöng
Oddsskarð
Arnardalshamar

2005 2006 2007 2008

milljónir króna milljónir króna milljónir króna milljónir króna

Flugmál 4.256 4.338 4.362 4.387

Siglingamál 1.877 1.798 1.356 1.256

Vegamál 13.310 12.856 17.203 17.408

Samtals 19.443 18.992 22.921 23.051

Tekjur samgönguáætlunar 
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Ávarp samgönguráðherra
Samræmd samgönguáætlun var samþykkt á vordögum

árið 2003 fyrir tímabilið 2003-2006. Í samræmi við lög hef-

ur sú áætlun verið endurskoðuð og afgreidd sem ályktun

Alþingis. Það vinnulag, sem lögin um samgönguáætlun

kveða á um, hefur vissulega sannað gildi sitt. Samstarf

ráðuneytisins, Vegagerðainnar, Siglingastofnunar og

Flugmálastjórnar hefur orðið skilvirkara og eykur hag-

kvæmni í rekstri jafnt sem í skipulagi framkvæmda. Með

endurskoðun samgönguáætlunar fyrir tímabilið 2005-

2008 og samþykkt hennar hefur Alþingi ákveðið í annað

sinni fjögurra ára áætlun sem felur í sér áform um fram-

kvæmdir og rekstur í siglingamálum, flugmálum og vega-

gerð. Í fyrri áætlun voru flugöryggismál og öryggismál

sjófarenda ríkur þáttur og fer ekki milli mála að unnið

hefur verið gott starf á þeim vettvangi.

Að þessu sinni bætist nýr þáttur við þar sem eru um-

ferðaröryggismál. Frá 1. janúar 2004 hefur samgöngu-

ráðuneytið farið með umferðaröryggismálin. Umferðar-

stofa heyrir þar með undir samgönguráðuneytið en

heyrði áður undir dómsmálaráðuneytið. Þegar sam-

gönguráðuneytið tók við umferðaröryggismálunum setti

ég fram stefnuskrá í tíu liðum sem unnið hefur verið eft-

ir. Yfirskift hennar er ,,BREYTUM ÞESSU“. Þar er vísað

til þess að slysin í umferðinni á þjóðvegum landsins eru

með öllu óviðunandi og við verðum að breyta því ástandi

sem þar hefur ríkt. Í samgönguáætlun eru sett fram skýr

markmið. Öryggisþættir eru í raun

meginstef áætlunarinnar. Stærstu

einstöku ákvarðanirnar um fram-

kvæmdir, sem samgönguáætlun fel-

ur í sér og marka tímamót, eru sýnd-

ar á yfirlitskorti sem fylgir hér með

til glöggvunar fyrir lesendur þessa

bæklings. Um allt land eru gerðar kröfur um fram-

kvæmdir við samgöngumannvirki. Það er skylda okkar,

sem vinnum að samgöngumálum þjóðarinnar, að nýta

fjármuni sem best og forgangsraða í þágu öryggismála

með það að leiðarljósi að bættar samgöngur verði til

þess að styrkja búsetu á landinu öllu.

Næsta verkefni á sviði samgöngumála verður að

endurskoða tólf ára áætlunina sem mun þá gilda tímabil-

ið 2007-2018. Það verðuga verkefni bíður nú eftir að

Samgönguráð takist á við að undirbúa þá miklu áætlun.

Ég vil nota tækifærið og þakka Samgönguráði og þeim

embættismönnum sem hafa komið að undirbúningi og

gerð samgönguáætlunar og þingmönnum samgöngu-

nefndar Alþingis fyrir vandað verk og gott samstarf. Það

er von mín að framfarir á sviði samgöngumála verði

þjóðinni til aukinnar hagsældar.

Samgönguráðuneytinu, 24. júní 2005

Umferðaröryggisáætlun

samgönguráðherra

Sérstök umferðaröryggisáætlun var í fyrsta skipti felld

inn í samgönguáætlun tímabilið 2005-2008. Í janúar 2004

tók samgönguráðuneytið við umferðarmálum af dóms-

málaráðuneytinu og um vorið hófst endurskoðun á um-

ferðaröryggisáætlun. Það er markmið stjórnvalda að ör-

yggi vegfarenda verði eins og best gerist með öðrum

þjóðum. Markmið umferðaröryggisáætlunar endur-

spegla áherslu á að fækka dauðsföllum og alvarlega

slösuðum í umferð á Íslandi:

• Fjöldi látinna í umferð á hverja 100.000 íbúa verði

sambærilegur við það sem lægst gerist í heiminum

árið 2016, sem meðaltal 5 ára.

• Látnum og alvarlega slösuðum fækki að jafnaði um

5% á ári til 2016.

Áætlað er að verja um 385 milljónum króna árlega til

sérstakra umferðaröryggisverkefna eða alls 1.540

milljónum króna á tímabilinu. Að auki fylgir flestum

vegaframkvæmdum aukið umferðaröryggi og má í því

sambandi benda á fækkun einbreiðra brúa og

endurbyggingu vega. 

Við endurskoðun áætlunarinnar voru aðgerðir skoð-

aðar með hliðsjón af virkni þeirra til fækkunar slysa og

lækkunar slysakostnaðar. Aðgerðirnar stuðla að því að

draga úr ofsaakstri, farþegar og ökumenn noti öryggis-

belti og koma í veg fyrir að ökumenn aki undir áhrifum

áfengis eða lyfja. Jafnframt er stutt við aðgerðirnar með

kynningu og fræðslu, meðal annars í skólum.

Þá miða aðgerðir áætlunarinnar að því að eyða

svartblettum eða þekktum slysastöðum og fækka slys-

um vegna lausagöngu búfjár.

Samgönguráðherra hefur skipað sérstakan sam-

ráðshóp undir forystu ráðuneytisins ásamt fulltrúum

Umferðarstofu, Vegagerðarinnar og Ríkislögreglustjóra

til þess að halda utan um framkvæmd umferðaröryggis-

áætlunar. Miðað er við að ráð, skipað ráðuneytisstjóra

samgönguráðuneytisins, ríkislögreglustjóra, vegamála-

stjóra og forstjóra Umferðarstofu, beri ábyrgð á fram-

kvæmdinni.


