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Efni: Ahzettumat vegna lokunar flugbrautar 06/24 4 Reykjavikurflugvelli

Med bréfi pann 30. desember 2013 6skadi innanrikisraSherra eftir pvi ad Isavia heefi
undirbuning vegna fyrirhugadrar lokunar flugbrautar 06/24 4 Reykjavikurflugvelli { samrami
vid fyrri samninga rikis og borgar sem vitnad var til { bréfinu. Var tilteki® ad s undirbiningur
&tti medal annars ad fela i sér formlega Sryggisuttekt og adrar radstafanir sem sniia ad lokun
flugbrautarinnar, hér eftir nefnt dhattumat.

Medfylgjandi er 4hzttumatsskyrsla Isavia, auk vidauka, vegna fyrirhugadrar lokunar
flugbrautar 06/24 4 Reykjavikurflugvelli, sem rynd hefur verid af Samgongustofu 4samt bréfi
stofnunarinnar par ad litandi fra 1. juni sl. [ dhaettumatsskyrslunni og bréfi stofnunarinnar er
ferill skyrslunnar og samskipti adila rakin og ekki tilefni til ad endurtaka pad frekar.

Med adurnefndu bréfi Samgdngustofu stadfesti stofnunin nidurstédu shettumatsskyrslunnar
um ad breyting sem leidi af lokun brautar 06/24 sé polanleg (ahzttuflokkur B). I bréfinu er
medferd mélsins hja Samgdngustofu lyst en meginnidurstada Samgoéngustofu er eftirfarandi:

»5GS [Samgdngustofa] hefur lokid ryni 4 ahzttumatsskyrslu vegna fyrirhugadrar breytingar 4 flugvallarkerfi
Reykjavikurflugvallar. Med visan { 2. utgafu skyrsiunnar, ldagsettri 22. maf 2015 pa gerir SGS ekki
athugasemdir vid pd nidurstodu Isavia ad ahzttan vid ad leggja nidur braut 06/24 4 Reykjavikurflugvelli sé
polanleg, b.e. ad dhattan falli { hattuflokk B skv. skilgreindu og sampykktu verklagi Isavia. Isavia er heimilt
ad framkvama breytingu ef dhettan vid breytinguna hefur veri® metin polanleg en pé ber ad milda dhttuna
nema kostnadur og fyrirh6fn mildunarradstafana yfirgnzfi 4vinninginn. Med visan i pad sem fram kom hér ad
ofan vardandi mildunarradstafanir sem audkenndar voru i dhaettumati Isavia pa fellst SGS 4 bau rok Isavia ad
ekki sé timabzrt ad taka akvardanir um slikar mildunarradstafanir par 8 akvordun um hvort brautin verdur l6gd
nidur liggur ekki fyrir. Med visan i verklag Isavia pA mun SGS, komi til pess ad brautin verdi 160 nidur, fylgja
pvi eftir ad mildunarradstafanir verdi framkvamdar, p6 med peim fyrirvara sem verklag Isavia setur og fram
kom hér ad ofan (,,nema pegar kostnadur og fyrirhofn mildunarradstafana yfirgnaefa avinninginn®).«

i bréfi Samgongustofu segir einnig: ,,Samgongustofa minnir 4 ad gera parf sérstakt dhettumat
um framkvaemd breytingarinnar, komi til pess ad akvedid verdi ad loka braut 06/24

bad er mat Isavia ad med bréfi pessu og medfylgjandi gdgnum hafi verid komid méts vid 6sk
innanrikisradherra sem fram kom i bréfi pann 30. desember 2013. A3 68ru leyti liggur
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akvérdun um um lokun brautar 06/24 hj4 innanrikisradherra. Isavia lysir sig reidubuid til ad
funda med radherra eda fulltrium hans og veita frekari upplysingar og skyringar sé pess
6skad.

Virdingarfyllst,

BL e
Bjdn Oli Hauksson
Forstjori

Fylgiskjol:
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fra névember 2014

Reykjavikurflugvéllur, ahrif brauta 06/24 4 nothafistima fyrir aztlunarflug og sjukraflug — skyrsla EFLU
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1. Tilefni ahattumats

Med bréfi dags. 30.12.2013 6éskadi Innanrikisraduneytid eftir pvi ad Isavia hafi undirbuning vegna fyrir-
hugadrar lokunar flugbrautar 06/24 & Reykj avikurflugvelli.  Slik lokun mun breyta flugvallarkerfi
Reykjavikurflugvallar ar 6 flugbrautum i 4. Undirbéningurinn félst { pvi ad vinna 6ryggistttekt/ghaettumat i
samremi vid verklag KV100 21 Aheettumat sem sampykkt er af Samgongustofu.

[ samraemi vid krofu reglugerdar nr. 464/2007 med 4ordnum breytingum um flugvelli og verklag Isavia um
gheettumat (KV100 21 Ahcettumat) var framkvaemt dheettumat & fyrirhugadri lokun.

2. Mork ahaettumats

Verkefni® var ad meta breytingu 4 flugvallarkerfi Reykjavikurflugvallar ut fra flugdryggislegum péttum
loftfara i flutningaflugi. Breytingin er ekki talin hafa 4hrif 4 annad en flutningaflug svo sem kennslu og
einkaflug par sem slikt flug er mjog fatitt begar vindur er Ohagstaedur samkvemt fyrirliggjandi gdgnum, sja
vidauka A . bar kemur fram ad 4 timabilinu des 2011 til jali 2014 er eingdngu 5 flug annad en flutningaflug
skrad med lendingar og flugtdk 4 braut 06/24 begar vindadstadur eru heppilegar fyrir pa braut i miklum
hlidarvindi, par af 2 lendingar og 3 brottfarir. { 1j6si pess hversu f4tid tilvikin eru, eru hverfandi likur & pvi ad
nidurlagning brautar 06/24 hafi 4hrif 4 6ryggi flugs annad en flutningaflug og bvi er st hatta ekki metin frekar
i pessu ahzttumati.

Breytingin felst { pvi ad loka flugbraut 06/24 & Reykjavikurflugvelli og hluti brautarinnar verdur afram nyttur
til aksturs loftfara dkutaja og sem stedi fyrir loftfor, sja verkefnablad par um.

Ahrif breytingar 4 flugleidsogupjonustu Isavia p.m.t, innleidingarferli lokunar, stjérnun umferdar 4 jorou nidri
og 4hrif 4 6ryggi bjonustunnar, verdur dhattumetid sérstaklega.

Petta &hattumat tekur ekki & ahrifum & flugvallakerfid i landinu, neyOarskipulagi almannavarna,
sjukraflutningum, umhverfispattum s.s. vedurfreedilegum hrifum fra ventanlegum byggingum i nagrenni
flugvallarins né fjarhagslegum pattum flugrekstrar.

3. Ferill Ahaettumatsvinnunnar

A timabilinu jandar til april 2014 var framkvemt dhzttumat og gerd drog ad skyrslu (sja fylgiskjal 1).
Hépurinn sem kom ad dhzttumatinu er tilgreindur i fylgiskjali 1. Drogin voru ad sterstum hluta byggd 4
hugleegu mati patttakanda. Pau voru send Samgongustofu og oskad eftir athugasemdum i mai 2014.

Athugasemdir Samgdngustofu sem barust Isavia i juli lutu ad formi, efni og innihaldi. Jafnframt 6skadi
Samgongustofa eftir frekari gognum og rokstudningi fyrir pessu mati.

[ 1j6si athugasemda Samgongustofu taldi Isavia naudsynlegt ad dhzttumatid yrdi rynt og uppfert med nyjum
upplysingum. Isavia tok pvi saman gogn um notkun flugvallarins sl. 5 4r, auk vedurathugana (METAR) og
kynnti dhettumatshopnum. Hopurinn taldi vedurgdgnin ekki vera nogu itarleg og rédst Isavia pvi i frekari
gagnadflun. Tekin voru saman gogn frd 6llum vindmelum flugvallarins { stad eins 4dur en med pvi jokst
verulega upplausn gagna b20i { tima og rimi. A auki voru tekin saman gogn fra skyjaheda- og
skyggnismelum dsamt dstandi flugbrauta og bremsumalingum.

Verkfraedistofan Efla var fengin til ad vinna skyrslur 4 grundvelli pessara gagna. bar sem um var ad reda
mikid gagnamagn og 4 stundum fl6kna Gtreikninga var vinna Eflu rynd jafnhardan af premur sérfreedingum:
e  Gudmundi Frey Ulfarssyni préfessor og deildarforseta umhverfis- og byggingarverkfredideildar Hi,
e Sigurdi Jénssyni, sjalfsteett starfandi vedurfraedingi og
e Hjalta Pélssyni, deildarstjéra prounardeildar Isavia.
Ofantaldir sérfradingar ryndu gogn, adferdir vid Grvinnslu og nidurstédur treikninga.
Efla skiladi tveimur skyrslum, annars vegar Ahrif brauta 06/24 & notheefistima fyrir deetlunarflug og
sjikraflug (fylgiskjal 3) og hins vegar Mat d notheefissstudli Reykjavikurflugvallar (fylgiskjal 4).

Skyrslur Eflu voru kynntar dhaettumatshopnum 2. desember 2014. | framhaldinu var haldinn
shattumatsfundur 4. desember. A peim fundi 6skadi hluti fundarmanna eftir pvi ad drégin sem send voru
Samgongustofu { mai yrdu hvergi notud sem nidurstada ahattumats vegna pessara nyju gagna og var pad
sampykkt. Nokkrir fundarmanna settu fram gagnryni 4 ymsa eetti i skyrslu Eflu og var peirri gagnryni
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svarad af Eflu (sj4 fylgiskjal 2). Ljost vard 4 fundinum 4. desember ad 4framhaldandi vinna hoépsins myndi
ekki skila sameiginlegri nidurst6du.

Tekin var st ékvérdun ad halda 4fram med vinnuna 4 grundvelli nyrra gagna og skyrsina Eflu. Endurskodad
dhettumat byggir 4 talsvert itarlegri og nadkvamari gégnum heldur en padsem sent var SGS i mai 2014. |
bessari skyrslu er tilgreindur hépurinn sem kom ad endurskodun ahattumatsins og lysir framkvamd, adferd
og nidurstddum pess.

4. Gogn ahattumats
Vid gerd pessa dhzzttumats var studst vid eftirfarandi gogn:

Pappirsgdgn flugturnsins i Reykjavik fyrir timabilid jantiar 2009 — névember 2011
Gagnagrunn Isavia Lending’ fyrir timabilid desember 2011 — juli 2014

Heildaryfirlit hagdeildar Isavia um flutninga 4 Reykjavikurflugvelli 2000-2013

Arsskyrsla RNF 1999: Skrad flugslys og rannsdkud flugatvik sidastlidin 10 4r (fyrir timabilid
1989-1999)

Arsskyrsla RNF 2004: Skrad flugslys og rannstkud flugatvik sidastlidin 10 4r (fyrir timabilid
2000-2002)

Arsskyrsla RNF 2012: Flugslys og flugatvik sidastlidin 10 &r (fyrir timabilid 2003-2012)
Skyrsla Eflu: Ahrif brauta 06-24 & nothafistima fyrir dztlunarflug og sjikraflug

Skyrsla Eflu: Mat a notheefissstudli Reykjavikurflugvallar

Verklag Isavia um dhattumat: KV100 21 Ahattumat

Auk bess var studst vid vinnu fyrri dhattumatshépsins hvad vardar greiningu 4 hettu. Lagt var
huglagt mat 4 pau atridi sem ekki koma fram i tlulegu gégnunum.

5. Um Reykjavikurflugvoll

Samkveemt pjénustusamningi Isavia vid Innanrikisraduneytid skal Reykjavikurflugvéllur starfrektur i pagu
almenningsflugs og skal hann pjéna innanlands- og millilandaflugi.

Vidmidunark6di flugvallar samkvamt starfsleyfi er 3C en flugbraut 06/24 er med vidmiSunarkédann 2B
(vidmid ICAO, vidauka 14 vid Chicago samninginn).

Auk beirrar brautar sem skyrslan fjallar um eru tveer adrar brautir 4 Reykjavikurflugvelli (01/19 og 13/31) sem
eru 45 metra breidar og tiltzek lendingar-vegalengd frd 1.165 m — 1.567 m (sja BIRK AD 2.13).

5.1 Sérkenni flugbrautar 06/24

Segulvisandi aftir brautar 06/24 eru 062° og 242°. Flugbrautin er sjonflugsbraut og er bdin
proskuldsljésum, adflugshallaljésum, kantljésum og endaljésum.

Helstu sérkenni brautar 06/24:
Segulvisandi | Réttvisandi | Lengd og | Tiltzek lendingar-
stefna stefna breidd vegalengd

Braut

869x30

Tafla 1
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5.1.1 Takmarkanir & notkun flugbrautar 06/24

Lendingar 4 braut 24 eru ekki heimilar nema hlidarvindur & adrar brautir sé meiri en 15 kt og/eda
b,remsuskilyréi séu varhugaverd 4 68rum brautum. Snertilendingar eru bannadar 4 braut 24.
A braut 06 eru flugtdk og snertilendingar bannadar.

5.2 Notendur Reykjavikurflugvallar

5.2.1 Flugvélategundir

Tafla 2 synir hlutfall flughreyfinga hja flugvélategundum sem voru med 100 hreyfingar eda fleiri 4
Reykjavikurflugvelli yfir fimm ara timabil (2009-2013). Upplysingar eru fengnar fra hagdeild Isavia:
Heildaryfirlit um flutninga & Reykjavikurflugvelli 2009-2013.

Hreyfil | Fjoldi byngd C;\i

Framleidandi Tegund | Lysing

Helcopter | Turboprop
Dy o e N I N ) Y
*

Je

100%

5360

[PAz_|

Tafla 2

5.3 Notkun flugvallar 2009-2013
Arlegt yfirlit flughreyfinga & flugvollum 4 Tslandi er birt i Flugtolum. Flugtolur eru adgengilegar 4
heimasidu Isavia. [ Flugtolum eru birtar tolur um farpegafjolda, hreyfingar 4 flugvéllum o.fl.

Hiutfallsleg skipting tegunda flugs 4 Reykjavikurfugvelli 2009-2013 (tafla 3) byggd & flugtolum.
Millilanda

Fjoldi

Samtals hreyfinga

100% 59.461

' Snertilendingar eru taldar sem tvaer hreyfingar
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Tafla 3

5.3.1 Notkun flugbrautar 06/24 2009-2013

Upplysingar um notkun flugbrautar 06/24 og fjslda hreyfinga 4 58rum brautum 4 sama tima voru unnar ar
a) Pappirsgbgnum flugturnsins i Reykjavik fyrir timabilid jantar 2009 — névember 2011
b) Gagnagrunni Isavia Lending’ fyrir timabilid desember 2011 — juli 2014
¢) Heildaryfirliti hagdeildar Isavia um flutninga 4 Reykjavikurflugvelli 2000-2013

Tafla 4 synir fjdlda flughreyfinga 4 flugbrautinni og hlutfall flughreyfinga vid allar flughreyfingar fyrir utan
snertilendingar 2009-2013.

Medaltal 5

2009 .
ara

0.45% (0.23%) | 0.37% (0.31%)

%

1

0624
‘,‘Alls hrevfin

0,31% (0,22%)

ar

afla 4
[ t6lum hagdeildar Isavia eru allar hreyfingar 4 brautinni, p.m.t. einkaflug. Teknar voru saman télur tr
Lending’ yfir flug annad en einkaflug 2012-2013 og eru pzr tdlur syndar innan sviga.

Upplysingar um brautarskilyrdi 4 Reykjavikurflugvelli pegar braut 06/24 var notud eru fengnar ur METAR
skeytum. Settur er sa fyrirvari ad upplysingar um brautarastand { METAR skeytum endurspegla ekki avallt
raun brautarastand hverju sinni

Brautarskilyrdi { METAR eru meld eda aztlud samkvamt eftirfarandi toflum.

Brautarskilyrdi eru skv. malingum (bremsustudull) eda aztlud (bremsuskilyrdi)

i METAR Awtlad i METAR 4
L Moy (ged) | 688 T
,36-0.39  36-39 (smileg/g60) szemileg/g60
030035 3035 | (smmileg) | |smmiles 93 ey 1
0,26-029 2629  (semileg/Iéleg) ileg/léleg 92
. ==025  250gundir (élegy e
Oéreiﬁanleg 99 (6areidanleg) Gareidanleg 99 / ;
#. bremsuskilyrdi ekki tilkynnt,
- brautin énothef =

Tafla 5 synir flughreyfingar 4 flugbrautum 06/24 pegar engar flughreyfingar voru 4 68rum flugbrautum
flugvallarins 4 s6mu klukkustund. 135 tilvikum? voru engar flughreyfingar 4 68rum flugbrautum 4 sama tima
sbr. tafla 5, sem synir auk pess upplysingar um brautarskilyrdi, hafi bau verid gefin, 4 Reykjavikurflugvelli.

2

! Ekki voru lengur tiltaek gégn vegna einstakra hreyfinga & braut 06/24 svo haegt veeri ad skra brautarskilyrdi
pegar brautin var notud fyrir 01, 04, 08, 11 arid 2009; 02, 05, 11, 12 4rid 2010 eda 01, 03, 04 4ri® 2011. Ekki
er skylt ad vardveita pappirsgogn lengur en i 1 ar. Heildarfjoldi hreyfinga & braut 06/24 er tekin ur samantekt
hagdeildar Isavia.

2 Ekki voru lengur tilteek gogn vegna einstakra hreyfinga a braut 06/24 svo haegt vaeri ad skra veduradstaedur
og brautarskilyrdi pegar brautin var notud fyrir 01, 04, 08, 11 arfid 2009; 02, 05, 11, 12 4ri® 2010 eda 01, 03,
04 arid 2011. Ekki er skylt ad vardveita pappirsgdgn lengur en i 1 ar. Heildarfjéldi hreyfinga & braut 06/24 er
tekin ur samantekt hagdeildar Isavia.
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f vidauka A ma4 sja yfirlit yfir allar lendingar/brottflug 4 braut 06/24 & pessu timabili og flughreyfingar 4
ddrum brautum 4 sému klukkustund.
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g ] £ s
) ] E 5 :“é 5
E 5 E}’ %’ = o = i En 1
o [ . _ g g § 2 3 @ BEse
] ) = = k) = 14 =582
8 2 5 = g T3 g2 SECE
Z = & & = = £ E8E5@
£ = 2 = 5 %
_ = (= 2 &
| 752009 05000559 X s o
3.9.2010 04:00-04:59 X X X X X - 1 0
24.4.2012 07:00-07:50 EXI167 Akureyri: - Reyijavik . - Asstiunarfiug U F50 154 1 i 0
9.3.2012 22:00-22:59 FXI355 Egilsstadir Reykjavik  Asetlunarfiug F50 24 1 50 ]
11432012 13.00-13:50. MYA7Z - Akureyri " Reykiavik  Non'Scheduled  'BE20. g4 1 0
11.3.2012 13:00-13:59 FEI721 Bildudalur Reykjavik  Astiunarflug  JS32 24 1 0
11.3.2012 11:00-11:50 FEI761 - Vestmeyjar:©  Reykavlk  Astunariug ' J882 7 2400 i gl g
11.3.2012 08:00-08:59 N2992X Reykjavik Prestwick Almennt 2277 24 1 0
19.3.2012 20:00:20:80 - FXI355 . Egilsstadic . Reykiavik Astiunarfiug - F50. 024 i 0
19.3.2012 22:00-22:59 FXI167 Akureyri Reykjavik Aetiunarfiug F50 24 1 0
20.7.2012 10:00-10:59  1HS40 - Reykjavik.  Reykavik  NonScheduled - B407 = 24’ A o
29122012 18:00-18:59 FEI765  Vestmeyjar  Reykjavik . Amtiunadug ~J832° s i 0.
4.3.2013 13:00-13:59 FXI331 Egilsstadir Reykjavik Aztlunarflug F50 6 1 o]
10,42013 21:00-21:59 FXI355  Egilsstadir - Reykjavik© Astiunafiug | F50 8 1 0
10.4.2013 20:00-20:59 FXI167 Akureyri Reykjavik Aaetlunarﬂug F50 6 1 0
1442013 20:00-20:50 FXI167 . Akureyri . Reykavik ' Astiunarfug - DH8B & 1 g
25.4.2013 16:00-16:59 EHR26 Reykjavik Reykjavik  Non Scheduled B06 6 1 0
27.4.2013 21:00-21:59 FXI619 Isafjoraur Reykjavik  Astiunarflug  DH8B 24 1 0
(12.9.2013 16.00:16:59 FEI765. . Vestmeyjar '~ Reykjavik = = Asstiunarfiug J832 24 1. 0
2.9.2013 21:00-21:59 FEI773 Husavik Reykjavik ~ Aestlunarflug ~ JS32 24 1 0
28,2013 16:00-16:50  FXI26. " Reykjavik - isafioréur’ Astlunarfiug -DHEB . 24 S 0
2.9.2013 17:00-17:59  FXI147 Reyijavik. ' 'Reykavik -~ Astunarflug - F50. 240 .1 0
12.9.2013 08:00-08:59 FEI761 Vestm.eyjar Reykjavik Aestlunarflug JS31 24 1 0
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Dags

Flugnimer
Fra
Til

brautum 4

Reykjavikurflugvelli &4
somu kist.

Tegund flugs
Tegund flugvélar
Flugbraut
Brautarskilyrai

2 4
8
g_ Timabil notkunar (kist)

Keflavik  Reyijavik
N613F Sondre Stromfiord  Reykjavik
EX423. 7 Reykavik: 1 Godthab
FX12424 Godthab Reykjavik
MYA77 Nor&fjéréur

' MYATE R e
FEI764
) FXI026.  Reyka

FXI327 Egilsstadir
) N9OOVY . Reykiavik

2013 09:00-0f
’13.9.20’13 22:00-22:59
11112018

‘Keflavik

126.11.2013 20:00-20:59

3.12.2013
5,4.2014 050
15.4.2014

Reykjavik

Vestm.eyjar
Reykjavik
. Reykjavik
Reykjavik
el NWLT

o Amtlunarfug . DHI
g R&y‘kja\ﬂk e
ke

Astlunarlug F50 2
“Asstignarfiug

 |Fjoldi hreyfinga 4 56rum

Sjukrafiug. . BE20 A
Almennt

== — " Fjoldi hreyfinga 06/24

Asstlunarflug
Aastlunarflug . F!

Annad
Sjokrafiig
Aszetlunarflug

S oo oo

Aeetlunarflug
Almennt
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w Fyrirhugud breyting 4 flugvallarketfi Reykjavikurflugvallar —
iIsavia Ahattumatsskyrsla

6. Adferd vid ahaettumat

Adferd vid ahattumats er skv. verklagi Isavia KV7100 21 Ahcettumat. Gerd er krafa um ad patttakendur i
aheettumati hafi pekkingu og reynslu af vidfangsefninu og ad framkvaemdin sé skv. ICAO Safety Management
Manual (Doc 9859).

i ahettumati skal greina truverdugar haettur sem tengjast fyrirhugadri lokun flugbrautar og skilgreina
mogulegar afleidingar haettu 4 oryggi flugs (Sryggisafleiding). Oryggisafleidingar eru sidan metnar m.t.t.
hversu alvarlegar peer eru og hversu miklar likur eru 4 ad par eigi sér stad.

Viomid sem nota skal vid flokkun alvarleika 6ryggisafleidingar
Alvarleiki afleidinga  Merking
Severity

Slys
Catastrophic

,,,,, gjast .
Umtalsverd (large) skerding 6ryggismarka, likamlegt
eda vinnualag slikt ad starfsmenn geta att i erfidleikum
med ad sinna starfi sinu med nakvemni eda til fulls.

Alvarlegt atvik
Hazardous

Meirihattar atvik
Major

Slys, alvarlegt flugatvik eda meiri hattar flugatvik
getur att sér stad ef (annad loftfar er ndlegt eda) ekki
tekst ad afstyra haettunni innan 6ryggismarka
e Opegindi 4
e Skerding 4 starfssemi
e Notkun neydarferla
innih4 ik

Minnihattar atvik
Minor

Engin bein ahrif a

Oryggi

Negligible - .
Tafla 6 - Alvarleiki 6ryggisafieiinga (Samantekt ur: Reg. 631/2008, 1l vidauki gr. 3.2.4; SMM9859 2ed, kafli 5.5.4)

Sja einnig samantekt skilgreininga og leiSbeininga reglugerdar 53/2005 fyrir [flug]slys og alvarleg [flug]atvik
i vidauka B.
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Likur (probability) éryggisafleidinga (L)

Skilgreining 4
eigindlegum likum

Eigindlegar likur Likur 4 timabili '

Oft
Frequent

Stundum Getur stundum gerst

Occasional (hefur komid fyrir af og til) Allt 28 10x drlega 11

Sjaldan
Remote

Oliklegt Mijsg 6liklegt Alltad 1x 4 10

Improbable (ekki vitad um tilvik) 4rum v

Hverfandi likur
Extremely

Improbable
Tafla 7- Likur 6ryggisafieidinga

I Ahaettumatinu var studst vid eigindlegar likur b.e. skilgreiningar 4 likum sem eru tilgreindar i dalki
»Skilgreining 4 eigindlegum likum®.

Ahztta breytinga er fundin med pvi ad tengja saman alvarleika og likur sj4 dhettumatstsflu.

Slys Alvarlegt Meirihittar | Minnihattar | Engin bein
LVARLEIKI atvik atvik atvik ahrif 4
oryggi
EVERITY | cotastrophic) | (Hazardous) (Major) (Minor) | (Negligible)
LiKUR 1 2 3 4 5
PROBABILITY
B B
Frequent | Polanlegt Polanlegt
Oft lerabl
Tolerable Tolerable
Occasional II B B B
Stundum Polanlegt Polanlegt Polanlegt
Tolerable Tolerable Tolerable
Remote I B B B
Sjaldan Polanlegt bolanlegt Polanlegt
Tolerable Tolerable Tolerable
Improbable v B B B
Oliklegt Polanlegt Polanlegt Polanlegt
Tolerable Tolerable Tolerable
Extremely
Improbable vV
Hverfandi
likur
Tafla 8-Aheettumatstafla

1 A flugvollum er adallega hortt til flughreyfinga; hja flugleidségupjénustu er horft til truflana & rekstrartima
(operational hours) eda flugstundir.
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7. Framkvamd ahaettumats

Hoépur sem greindi hattuna er tilgreindur { drdgum ad 4haettumati sem send voru Samgongustofu { mai sl. sja
medfylgjandi fylgisskjali 1.

Endurskodun dhattumats fér fram 4 nokkrum fundum 4 timabilinu 04.12.2014 - 16.03.2015.

batttakendur med pekkingu og reynslu { samrami vid kréfur KV100 21 Ahzttumat voru:

Starfsheiti =~ Pekking og res

Adalsteinn Verkefnastjori 6ryggis- og Flugumferdarstjorn, Isavia
Leifsson geedamala ATS flugvalla, AIS | Gada og dryggismal flugleidségu
og MET og flugvalla
Flugvellir, Flugleidsaga
Unnur Vedurfradingur Vedurfredingur Isavia
Olafsdottir
Hildur B. Verkefnastjori 6ryggi- og Flugfjarskipti Isavia
Hannesdottir gadamala flugleidstgusvids Gada og Oryggismal flugleidsdgu
Flugleidsaga
Gudran Helga | Verkefnastjori dryggis- og Geda og dryggismal flugvalla Isavia
Steinsdéttir gedamala i flugvallamdlum, | Flugvellir
stadla og gadadeild
Snaebjérn Yfirmadur flugferla og Flugmadur Isavia
Gudbjornsson | flugmadur Flugumferdarstjori
Adflugshénnudur
Flugvellir og flugleidsaga
Ingolfur Verkefnastjori Oryggis- og gaedamal flugvalla Isavia
Gissurarson flugvallastodpjénustu Flugvellir
(4byrgdarmadur dhattumats)
Richardur b. Pjénustustjori Siskkvi- og bjorgunarmal Isavia
Asgeirsson Reykjavikurflugvelli Flugvellir
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8. Ahattumat 05 - 09.12.2014

Tiléfni ahzettumats (umfa ork; stadsetning og snertifletir
Umfang og stadsetning

Meta ahattu vegna fyrirhugadrar breytingu 4 flugvallarkerfi Reykjavikurflugvallar med pvi ad loka flugbraut 06/24 4 Reykjavikurflugvelli og greina
mogulegar mildandi adgerdir.

Flugbrautin er sjénflugsbraut og er buin proskuldsljosum, adflugshallaljésum, kantljosum og endaljosum.

Helstu sérkenni brautar:

Réttvisandi
stefna

Segulvisandi
stefna

Lengd og
breidd

Titteek lendingar-
vegalengd

869x30

Lendingar 4 braut 24 eru ekki heimilar nema hlidarvindur 4 adrar brautir sé meiri en 15 kt og/eda bremsuskilyrdi séu varhugaverd 4 66rum brautum.
Snertilendingar eru bannadar 4 braut 24. A braut 06 eru flugtok og snertilendingar bannadar.

Mirk shxttumats

Meta ahrif breytinga 4 flugvallarkerfi Reykjavikurflugvallar b.e. lokunar & flugbraut 06/24 1t fra flugoryggislegum battum loftfara i flutningaflugi.

Ahrif breytingar 4 flugleidsdgupjénustu Isavia p.m.t. innleidingarferli lokunar, stjornun umferdar 4 jordu nidri og ahrif 4 6ryggi bjonustunnar, verdur ahaettumetid
sérstaklega.

Detta ahmttumat tekur ekki & shrifum 4 flugvallakerfid i landinu, neydarskipulagi almannavarna, sjikraflutningum, umhverfispattum s.s. vedurfradilegum
ahrifum fra veentanlegum byggingum i nagrenni flugvallarins né fjarhagslegum pattum flugrekstrar.

Snertifletir
Breytingin hefur ahrif 4 notendur flugvallarins b.e. flugvallakerfid { landinu, neydarskipulag almannavama, flugrekendur, farbega, sjiklinga, einkaflugmenn,
flugskéla og flugnema.

Forsendur

Bréf innanrikisraduneytis dagsett 30. desember 2013 bar sem bess var 6skad ad Isavia heefi undirbuning vegna fyrirhugadrar lokunar flugbrautar 06/24 &
Reykjavikurflugvelli. Undirbaningurinn folst i bvi ad vinna oryggistttekt/shzttumat § samrami vid verklag KV100 21 Ahcettumat.

Ef til lokunar flugbrauta 06 og 24 kemur verda flugrekendur upplystir timanlega { samraemi vid reglugerd 772/2010 um upplysingapjonustu flugmala, til ad
veita beim radrim til ad gera videigandi radstafanir
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Oryggismarkmid

Midad vid mesta alvarleika oryggisafleidinga (flokkur 1 og 2) eru eftirfarandi 6ryggismarkmid sett:
a) likur 4 flugslysi séu ekki meiri en 6liklegar

[ i

. DIRUEATY,

any|
Oy

Tilvikum fj6lgar par sem
eingéngu er hagt ad nota

la. Flugvél hlekkist & i
lendingu (mannslif

flugbrautir 01/19 og tapast, flugvél
13/31 vid hamarks- eydileggst)
hlidarvindskilyrdi

vidkomandi

flugvélategundar
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Ahzttumatsskyrsla
1b. Flugvél hlekkist 4 i v 1. Oryggissvedi flugbrauta (1) Framkvaemdastjori
lendingu (miklar séu sem hindranafriust flugvalla- og
skemmdir 4 bunadi eda mannvirkjasvids latur
folk slasast) greina og meta hindranir 4

2. Fjolga tiltekum Grredum
flugvallapjonustu til ad auka
vidnam 4 brautum s.s. med
notkun afisingarefnis og/eda
endurskodun verklags vid
snjohreinsun.

oryggissvedum flugbrauta

(2) Flugvallastjori
Reykjavikurflugvallar ber
abyrgd a yfirferd
verklagsreglna og letur
greina hvada tegund
afisingarefnis hentar best
adstadum a
Reykjavikurflugvelli

Valkvatt:

Auka gedi upplysinga til
flugmanna mtt
veduraldsteedna efa astands
flugbrauta t.d. med vedursja
sem geefi itarlegri
upplysingar um sky og
arkomu beedi i tima og rami.
Flugmadur tekur akvordun &
grundvelli slikra upplysinga
um framvindu flugs
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W Fyrithugud breyting 4 flugvallarkerfi Reykjavikurflugvallar —
iIsavia Ahettumatsskyrsla

lc. Flugvél rennur 0t af
braut vegna
hlidarvinds i lendingu

1. Oryggissvadi flugbrauta
séu sem hindranafriust

2. Fjolga tiltekum Grreedum
flugvallapjonustu til ad auka
vidnam 4 brautum s.s. med
notkun afisingarefnis og/eda
endurskodun verklags vid
snjohreinsun,

(1) Framkvamdastjori
flugvalla- og
mannvirkjasvids letur
greina og meta hindranir &
oryggissvaedum flugbrauta

(2) Flugvallastjori
Reykjavikurflugvallar ber
abyrgd 4 yfirferd
verklagsreglna og letur
greina hvada tegund
afisingarefnis hentar best
adstedum &
Reykjavikurflugvelli.

Valkvett:

Auka gedi upplysinga til
flugmanna m.t.t
veduradstedna eda astands
flugbrauta t.d. med vedursja
sem geefi itarlegri
upplysingar um sky og
urkomu badi i tima og rimi.
Flugmadur tekur akvordun a
grundvelli slikra upplysinga
um framvindu flugs
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og rennur Gt af braut

2. Fjolga tiltekum Grreedum
flugvallapjonustu til ad auka
vidnam 4 brautum s.s. med
notkun afisingarefnis og/eda
endurskoBun verklags vid
snjohreinsun.

Ahgttumatsskyrsla
1d. Flugvél hettir vid v 1. Oryggissvadi flugbrauta (1) Framkvaemdastjori
flugtak vegna séu sem hindranafriust. flugvalla- og
hlidarvinds 4dur en mannvirkjasvids letur
hin nar flugtakshrada greina og meta hindranir 4

oryggissvedum flugbrauta

(2) Flugvallastjori
Reykjavikurflugvallar ber
abyrgd a yfirferd
verklagsregina og letur
greina hvada tegund
afisingarefnis hentar best
adstedum 4
Reykjavikurflugvelli.

Valkveett:

Auka g&6i upplysinga til
flugmanna m.tt.
veduradstedna eda astands
flugbrauta t.d. med vedursja
sem geefi itarlegri
upplysingar um sky og
arkomu beedi i tima og rimi.
Flugmadur tekur akvoroun a
grundvelli siikra upplysinga
um framvindu flugs
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Fyrirhugud breyting 4 flugvallarkerfi Reykjavikurflugvallar —

snjéhreinsun.

Ahzttumatsskyrsla
Brautir 01/19 og 13/31 2a. Flugvél lendir fyrir v 1. Oryggissvadi flugbrauta (1) Framkvamdastjori
falla fyrir utan utan leyfileg mork séu sem hindranafriust flugvalla- og
oryggismork flugvélar . mannvirkjasvids latur
flugvélategundar m.t.t. greina og meta hindranir &
bremsuskilyrda oryggissvedum flugbrauta
(hlidarvindur) pegar
vedur breytist skyndilega 2. Fjolga tiltekum Grredum (2) Flugvallastjori
flugvallabjonustu til ad auka Reykjavikurflugvallar ber
vidnam 4 brautum s.s. med abyrgd 4 yfirferd
notkun afisingarefnis og/eda verklagsreglna og leetur
endurskodun verklags vid greina hvada tegund

afisingarefnis hentar best
adstedum &
Reykjavikurflugvelli.

Valkvaett:

Auka g=xdi upplysinga til
flugmanna m.t.t.
veduradstedna eda astands
flugbrauta t.d. med vedursja
sem gefi itarlegri
upplysingar um sky og
urkomu badi { tima og rimi.
Flugmadur tekur dkvordun &
grundvelli slikra upplysinga
um framvindu flugs
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9. Helstu nidurstodur ahaettumats

1.

2.

3.

Hverfandi likur eru taldar 4 pvi ad slys (alvarleiki 1) yrdi par sem mannslif tspudust og flugvél eydilegdist.
Oryggisafleiding 1a. Unnid var ut fra gognum sem tilgreind eru i kafla 4. '

Oliklegt er talid ad alvarlegt atvik yrdi par sem folk slasast og miklar skemmdir yrdu 4 bunadi vegna
hlidarvindar. Oryggisafleiding 1b, 1c, 1d. Unnid var ut fra gégnum sem tilgreind eru i kafla 4.

Oliklegt er talid ad slys verdi, neydist flugmadur til ad lenda vi0 adstaeur sem varu utan marka
afkastagetu flugvélar. Oryggisafleiding 2a. Astada pess er ad flugmadurinn hefur adgengi ad
vedurupplysingum med gédum fyrirvara og getur pvi tekid dkvordun um annan lendingarstad.

Isavia metur dhettuna { flokki B par sem ekki er btiid ad taka neinar dkvardanir um mildunarradstafanir, en
ef til formlegrar akvérdunar innanrikisréduneytisins um lokun brautar 06/24 kemur verdur lagt 1 peer.

9.1 Samantekt mildunarradstafana

Ahettumatsh6purinn leggur til eftirfarandi mildunarradstafanir sem mettu verda til pess ad draga tr likum
alvarlegra atvika

L.

Tryggt yrdi ad 6ryggissveedi flugbrauta verdi sem hindranafriust. Framkveamdastjori flugvalla- og
mannvirkjasvids lztur greina og meta hindranir & dryggissvadum flugbrauta. Ekki er b6 radgert ad
fjarlegja staerri mannvikri svo sem flugskyli og gamla flugturninn par sem kostnadur og fyrirhofn vid
slikar mildunarrédstafanir yfirgnafir 4vinninginn vid ad draga ur dhaettu med pvi ad feera dheettu ur Bi C
flokk.

Fjolga tilteekum trredum flugvallabjonustu til ad auka vidndm 4 brautum s.s. med, notkun afisingaefna,
auknum taekjakosti og/eda endurskodun verklags vid snjohreinsun. Flugvallastjori Reykj avikurflugvallar
ber abyrgd 4 yfirferd verklagsregina og laetur greina hvada tegund afisingarefnis hentar best adsteedum 4
Reykjavikurflugvelli.

Auk ess leggur hépurinn til ad gadi pjénustunnar verdi aukin s.s. med veitingu nakvamari upplysingar um
veduradstedur og astand flugbrauta til flugmanna t.d. med pvi ad taka i notkun vedurratsja.

9.2 Athugasemd ahattumatshéps

Hépurinn telur mikilvagt ad vid undirbining byggingaframkvemda nélagt flugvéllum sé kannad hvad
vedurfradileg ahrift nyjar byggingar geta haft 4 vindafar flugvallar og 6kyrrd nerri jorou.

10. Sampykki ahaettumats

Abyrgdarmadur ahzttumats Dags.

Stjérnandi dhaettumats Dags.
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9. Helstu nidurst6dur dhaettumats

1. Hverfandi likur eru taldar & pvi a0 slys (alvarieiki 1) yrdi bar sem mannslif tSpuBust og flugvél eyBilegdist.
Oryggisafleiding 1a. Unni var Gt frk gdgnum sem tilgreind eru i kafla 4.

2. Ofiklegt er talid ad alvariegt atvik yr8i par sem folk slasast og miklar skemmdir yrdu 4 biinadi vegna
hli8arvindar. Oryggisafleiding 1b, 1c, 1d. Unnid var Gt fri gbgnum sem tilgreind eru { kafla 4.

3. Oliklegt er talid ad slys verdi, neyBist flugmadur til ad lenda vi0 abstaodur sem vaeru utan marka
afkastagetu flugvélar. Oryggisafleiding 2a. Astacda bess er ab flugmaburinn hefur abgengi ad
vedurupplysingum med géBum fyrirvara og getur bvi tekid dkvdrSun um annan lendingarstad.

4. Isavia metur dhasttuna i flokki B par sem ekki er b0 ad taka neinar ékvarSanir um mildunarréSstafanir, en
ef til formlegrar skvorbunar innanrikisraduneytisins um lokun brautar 06/24 kemur verdur lagt { peer.

9.1 Samantekt mildunarradstafana
Ahzttumatshépurinn leggur til eftirfarandi mildunarrédstafanir sem macttu verda til pess 2d draga Or likum
alvarlegra atvika

1. Tryggt yrbi ab bryggissvaobi flugbrauta verdi sem hindranafriust, Framkvemdastjori flugvalla- og
mannvirkjasvids letur greina og meta hindranir & Sryggissvaedum flugbrauta, Ekki er 6 radgert ab
fjarlegja steerri mannvikri svo sem flugskyli og gamla flugturninn ber sem kostnadur og fyrithdfn vid
slikar mildunarradstafanir yfirgneefir dvinninginn vid &b draga ir dheettu mod pvi ad fera dhaettu &r Bi C
flokk.

2. Fjblga tiltekum Grredum flugvaliabjénustu til a auka vidndm 4 brautum s.s. med, notkun afisingacfia,
auknum tazkjakosti og/eSa endurskoBun verklags vid snjohreinsun. FlugvaHastjéri Reykjavikurflugvallar
ber abyrgd 4 yfirferd verklagsregina og lztur greina hvada tegund afisingarefnis hentar best adstbum 4
Reykjavikurflugvelli.

Auk bess leggur hépurinn til ad gedi pjénustunnar verdi aukin s.s. meD veitingu nikvemari upplysingar um
veburadstedur og dstand flugbrauta til flugmanna t.d. med bvi ad taka [ notkun vedurratsja.

9.2 Athugasemd dhattumatshops

Hépurinn telur mikilvaegt ad vid undirbining byggingaframkviemda nilegt flugvsiium sé kannad hvad
vedurfraobileg dhrift nyjar byggingar geta haft 4 vindafar flugvaliar og Skyrrd neerri j5rSu.

10. Sampykki éhagtumats

oy g oy o
’w% }w»f;.ff.‘-" - w:')r‘* P o S a L e
s o (L gy, P S S
" Abyrgdermadur dhattumats Degs.




“Isavia

Fyrirhugud breyting 4 flugvallarkerfi Reykjavikulﬂugvallar -
Ahzttumatsskyrsia

Vidaukar.

Vidauki A — Hreyfingar & braut 06/24 2009-2014

Dags
Timabil notkunar
(Klst)
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Fra

Til

Tegund flugs

Tegund flugvélar

Flugbraut

Brautarskilyrai
somu Kist.
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252009 13:00-18:59 X % X S K 2
2.5.2009 19:00-19:59 X X X X X - 1 2
452009 13:004359 x| X % X Xy B
4.5.2009 14:00-14:59 X X X X X - 3 1
452009 17001759 in X X X xR w2
4.5.2009 18:00-18:59 X X X X X - 1 4
4,5.2009 20:00-20:59."; X % X x S ) 1
552009 11:00-1159 X x x x x -1 3
652009 110041590 X X X X Xoos 33
6.5.2’009 12:00-12:59 X X X X X - 1 13
652009  16:00-1639° . x X X X e 2
6.5.2009 18:00-18:59 X X X X X - 3 8
652009 19i00-19559 - x x X X Cox g 8
6.5.2009 20:00-20:59 X X X X X - 3 5
7.5.2009 05:00-0559 - X X X x X 0
8.5.2009 14:00-14:59 X b x X X - 1 7
14:52009  11:00:11:59 % X X X g s 25
15.5.2009 20:00-20:59 X X X X X - 4 4
1852009 22:00-22:59 X x SR S ¥ s 5.
19.5.2009 21:00-21:59 X X X X X - 1 19
2452009 " 10:00-10:59 X X X X X ERE 1
30.5.2009 10:00-10:59 X X X X X - 1 7
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15.10.2009 12:00-12:59 X X X X X - 1 5
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20.10.2009 11:00-11:59 X X X X X - 1 19
24.10.2009 17:00-12:59 X ix Uy % g : S 12
26.10.2009  13:00-13:59 X X X x X - 1 13
2810.2009 ° 10:00-10:59 ki X % LK X g 3.
28.10.2009 12:00-12:59 X X X X X - 1 3
31.10.2009 12100-12:59 % S X X e e R 4
18.12.2009 14:00-14:59 X X X X X - 1 19
312010 13:0041359 7 % ik S K XA s 18
12,.1.2010 15:00-15:59 X X X X X - 1 94 4
16,1.2010 15:00-15:59 X X X LK X =it 12
26.1.2010 14:00-14:59 X X X X X - 1 1
29:1.2010 16:00-1659 % ik X X SR e es .20
18.3.2010 16:00-16:59 X X X X X - 1 19
18.3.201017:00:17:59 . X~ % X X X s 2 8
19.3.2010 15:00-15:59 X X X X X - 1 28
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22,3.2010 17:00-17:59 X X X X X - 1 15
2332010 130011359 Uk x X e s i sl 2
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2462010 21.00-21:59 X x X X % S 130
28.6.2010 10:00-10:59 X X X X X - 1 9
30,6:2010 . 17:00-17:59 x X o B 3 X | 18
2.7.2010 16:00-16:59 X X X X X - 1 40
8.7.2010 17:00:17:59 X X X0 X L 6
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15.7.2010 16:00-16:59 X X X X X - 10 37
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19.7.2010 16:00-16:59 X X X X X - 1 26
19.7.201018:00-18:59 X X K X X sl 14
19.7.2010 19:00-19:59 X X X X X - 1 10
21.7.2010 " 18:00-18:59 X X X X X e 21
29.7.2010 20:00-20:59 X X X X X - 2 7
1382010 12001459 X X X % U N | 19
9.8.2010 12:00-12:59 X X X X X - 1 19
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w Fyrirhugud breyting 4 flugvallarkerfi Reykjavikurflugvallar -
iIsavia Ahzttumatsskyrsla

+ «
5 5 T =5 T
= ) o
s 5 & T . 5 E BEny
-5 = ) = oo =] = = = 0
& XY E w = = £l £ £ E EF€EX
« £ 3 £ = [ B i 2 5 £ 255z
a zS 2 B T 2 P S =g<E
s E o §E &= & § ©s5z9
g e g" = | I =
= = e g
= &
14.5.2011  20:00-20:59 x x e x X o 1
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19.5.2011 15:00-15:59 X X X X X - 1 1
2252011 15:00-15:59 X X X x Moy 4
5.6.2011 21:00-21:59 X X X X X - 1 2
<2 762011 :10:00-10:59 X X SR X X s 20
7.6.2011 11:00-11:59 X X X X X - 1 70
862011 150044559 X x x X X% Sy 7
12.6.2011  09:00-09:59 X X x X X - 1 4
- 14.6:2011718:00-1859 X X Sk e X S 117
15.6.2011 19:00-19:59 X X X X X - 2 12
15.6.2011 21:00:21:59 X X o X X s 10 5
15.6.2011 23:00-23:59 X X X X X - 2 2
16.6.2011 16:00-16:59 X % X x X = +10
16.6.2011 22:00-22:59 X X X X X - 1 2
2462011 15:00-15:59 X X % X Xty 170
24.6.2011 16:00-16:59 X X X X X - 2 28
24.6:2011 20:00-2059 * % “x X X e B 16
14.7.2011  11:00-11:59 x X X x X - 1 33
1572011 11:00:11:59 X X o X x g 39
17.7.2011 14:00-14:59 X X X X X - 1 7
1972011 16:00-16:59 . X X x X X s 23
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1102011 15:00-15559  x X x X B o 1 6
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3102011 12:00-12'59 X X X X i) TR S | 15
4.10.2011  16:00-16:59 X X X X X - 1 16
4102011 17:00:17:59 X x S X Xohhsd w7
7.10.2011 19:00-19:59 X X X X X - 1 8
8102011 13:00:13:59 X X X X X iy 3
10.10.2011  12:00-12:59 X X X X X - 1 5
10.10.2011 - 13;00:13:59 X x X x: X R 9
11.10.2011 13:00-13:59 X X X X X - 2 27
11.10.2011 14:00-14:59 X % % P X S 21
18.10.2011 14.00-14:59 X X X X X - 1 26
18.10.2011 - 16.00-16:59 X X X X" X R g 24
19.10.2011 11:00-11:59 X X X X X -1 9
23.10.2011  13:00-13:59 X X X X X e T 2
23.10.2011 14:00-14:59 X X X X X - 1 20
24.10.20171 - 10:00-10:59 X X X X x S 10
24,10.2011 16:00-16:59 X X X X X - 1 16
24102011 17:00-17:59 X X X X Ko g 11
30.10.2011  14:00-14:59 X X X X X - 1 10
31.10.2011 " 15:00.15:59 X X X X X R 12
2.11.2011 10:00-10:59 X X X X X - 1 14
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WA WO BRIwiN o
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7.3.2012 ° 19:00:19:59 . FEI743. Héfn . Reykjavik o Asstiunarflug | IS820 0 24 oast 03
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19.3.2012 13:00-13:59  FEi741 Hofn Reykjavik  Aaetlunarflug  JS32 24 - 3
19.3.2012  14:00-14:59  FEI721 - Bildudalur -~ Reyijavik -~ Amtiunarflug’ 4832 24 o0 22
19.3.2012 19:00-19:59 FX1163 Akureyri Reykjavik A:-P.tlunarflug F50 24 - 1
19.3.2012 1 20:00-20i59 * FXI355 . Epilsstabir. - Reyijavik . Aztlunarfiug F50- 24 1 o 0
19.3.2012 22:00-22:59  FXi167 Akureyri Reykjavik  Azetlunarflug F50 24 - 0
21.3.2012 /09:00-09:59. © PHXIl - Reykjavik ° “Antwerpen o PCIZ 28 s 4.
o . Non
23.3.2012 12:00-12:59  IHS20 Reykjavik Reykjavik Scheduled 806 24 - 4
29:3.2012 16:00-16:59 . MYATZ - Reykjavik 7~ ‘Akureyri CAnnab o BE20. 24 w4
s e Non
3.4.2012 11:00-11:59  IHS20 Reykjavik Reykjavik Scheduled BO6 6 - 2
49 TtAfan e ; & . O :,‘::"NOI’)‘ ey i,,,f,:,‘f
342012 '10:00-10:59 IHS20 Reykjavik - Reykjavik . Scheduled 80624 . 6
442012 10:00-10:59  MYA77 Reykjavik Akureyri Sjtikraflug BE20 24 -
: 1’3.4-.‘20»12 10:00-10:59 IVHSZO - Vestmeeyjar - ;’Revkjavik; Scheduled iBOﬁ 6 - 4
o e Non
19.4.2012 12:00-12:59  IHS20 Reykjavik Reykjavik scheduled BO6 24 - 3
c e W . cNon:o R e
2242012 1,1500-11.459; ;,,',HSZO : Reykja\{lk ; ,Reyk;awkm Scheduted BO6 6 e i 5’ 
o o Non
22.4.2012 11:00-11:59 EHR65 Reykjavik Reykjavik scheduled AS65 6 - 5
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O EHPES  Reykavik  Reykiavik N ases g 5
= ¥ o i ‘ e Scheduled - L
o o Non
16:00-16:59 EHR26 Reykjavik Reykjavik scheduled B0O6 24 - 4
001150 IHS20  Reyavik  Revklavik " gos Lg
e R SYKRVIK scheduled T o
o o Non
1HS20 Reykjavik Reykjavik scheduled B0O6 24 - ’ 7
s Coan Nen ‘
JHS20 - Reykjavik - Reykjavik _Scheduled BO6 ,13*
o o Non
IHS20 Reykjavik Reykjavik scheduled B0O6 6 - ’13
o iHS20  Reykavik  Reykiavik N o pog a4 .
e R Schedufed ™ =7
N3117) Reykjavik Reykjayik Almennt PA46 6 - 8
’ 59 »!H:SZQ, ,Reykjav{ki ‘:,!‘-‘&gykjawk scheduled BO6 .24
o oo Non
10.90-10.59 1HS20 Reykjavik Reykjavik Scheduled BO6 24 - ’ 6
”’1”.00—21;,’5,9;,4 BWHO1 Akg’reyn  Reykavik o led ’ASS\') 6
. .. o Non
16'0;0-16'59 IHS20 porsmork Reykjavik Scheduled BO6 6 - 6
' DN IR o N i Non . e L
G Resk  Rewd g il S B
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4.6.2012 18:00-18:59  [HS20 Reykjavik Reykjavik scheduled BO6 6 - 9
5.6:2012 - 14:00-14:59 - FEI721 - Bildudalur Reykjavik - Aztlunarflug: 1531 6. 11
6.6.2012 10:00-10:59 FXI1603 isafjoraur Reykjavik  Asetlunarflug F50 6 - 13
; hh GO inE : "::,Non : : g g :
13.62012 10:00-10:59 1HS20  Reykjavik - Reykjavik Seheduled BO6. B 7
15.6.2012 08:00-08:59 N3198 Reykjavik Narssars. Almennt BE20 24 - 8
S . o e N Tt Do
k1ﬁ8‘.,ﬁ,2012\‘ 09,09~09,59 o IHS20 Revk;gvuk : Beykjgvtk, " Scheduled 8(16’ 24 . ‘ ’10
s i Non
18.6.2012 10:00-10:59 IHS20 Reykjavik Reykjavik Scheduled BO6 24 - 10
18.6.2012 09100—09.59 1HS20 Reykjavik ...~ Reykjavik . - scheduled BOG{} 6 Yo a0
e o Non
18.6.2012 14.90-14.59 IHS20 Reykjavik Reykjavik Scheduled BO6 6 - 8
19.6.2012 17:00 ’1_7,59 EHR26 Reykjavik Reykjavik - Scheduled BO6- 24 4
sy i Non
23.6.2012 12:00-12:59  IHS20 Reykjavik Reykjavik Scheduled BO6 24 - 7
= A AR B : Sapioa e o Non Gl e
24.6.2012° 17.00 17:59. - 1H520 Reykjavik Reykjavik ' cheduled BOG. 24 o 6
L . Non
25.6.2012 09:00-09:59 IHS20 Reykjavik Reykjavik Scheduled B0O6 24 - 11
25.6.201208:00-08:59 - BWH1 Reykjavik ' “Reykjavik seheduled ‘AS50° 24, - 3
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2576.201‘2 14:00-14:59  IHS20 Reykjavik Reykjavik Scheduled BO6 6 - 7
o~ : ,,,,, o < NOn 5 ‘ .
6::  Reykjavik ,Reykjavlk Seheduled 8
o o Non
20:00-20:59 ; Reykjavik Reykjavik Scheduled 4
2 15:00:15:59  Reykiavik . Reykjavik N 12
T e aal JLTT N Seheduled
o . Non
15.7.2012 19:00-19:59 Reykjavik Reykjavik scheduled 2
S e R : Non:
Rerbiavke Reyavk  ipeduied
o o Non
16.7.2012 08:00-08:59 Reykjavik Reykjavik Sscheduled 6
L ARaRE e e RS CreNeng
012 12:00-12:59  1HSA0  Reykjavl Reykjavik ¢ 1 diled A
- o Non
’ 16.7.2012 17:00-17:59 IH$40 BeykjaV|k Reykjavik scheduled ’ 16
0. HS40  Reykavik  Reykavik . o" 407 o
o - Non
‘ ’9.8’.2012 ’14’}.00-14’.59‘ IHS40 ngkjaV|k ’ Reykjavik Scheduled 10
‘ E A N O [
g s - ReyKavik - Reyklavik - Scheduled -
o o Non
22.8.2012 19:00-19:59  [HS20 Reykjavik Reykjavik scheduled BO6 6 - 13
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;22.8.’2012 19:00-19:59 . 1HS40 Reykjavik = ' Reykjavik Scheduled BAG7 24 - 13
5.9.2012 20:00-20:59 FXI167 Akureyri Reykjavik  Astlunarflug  F50 24 - 5
69,2012 20:00-20:59  FXI638. - “Upernavik . Reykjavik - Axtlunarfiug  DHBB- 24 3
6.9.2012 19:00-19:59 MYA78A Reykjavik Akureyri Sjukraflug BE20 24 - 10
», ARG e Lo Non oo o
: ,25,9.20»1\2 11:00-11:539  EHR26° " Reykjavik : Reyk;awk  Scheduled B06 24 = 10
1.11.2012 11:00-11:59 MYA77 bo6rshofn Reykjavik Sjukraflug BE20 6 - 1
15.41.2012 :09:00-09:59  FXi113 ' Akureyri Reykjavik - -Astlunarflug  F50 " 24 - .95 3
15.11.2012 10:00-10:59  FXi119 Akureyri Reykjavik  Aatlunarflug FS0 24 - 95 7
1541.2012  11:00-11:59 - FEI771 - ‘Husavik Reykjavik  Astlunarflug . 1532 24 - 95 g
15.11.2012 13:00-13:59 FXI331 Egilsstadir Reykjavik  Aztlunarflug F50 24 - 95 1
15:11.2012 7 13:00:13:59 - FXi129 . Akureyri - Reykiavik - - Asetlunarfiuig " 'F50 24 < g5 ¢ 10
15.11.2012 13:00-13:59 MYA77  Vestm.eyjar Reykjavik Annad BE20 24 - 95 4
15.12.2012 '14:00-14:59  MYA78 - Reykjavik Akureyri Sjakraflug - BE20 24 %95 2
15.11.2012 14:00-14:59 FEI721 Bildudalur Reykjavik  Aetlunarflug  JS31 24 - 95 4
15.11.2012 15:00-15:59  Fxi298 m:zt:‘tb’e  Reykjavik  Aztlunarflug  DHSB 24 - 95 5
1‘5.11.2012 10:00-10:59  FXI297 Reykjavik Const. Pynt  Aztlunarflug DHSB 24 - 95 7
15.11.2012 '12:00-12:59 - ‘FEI740 Reykjavik Hofn Aztlunarflug1S32° 7 24 - 6
21.11.2012 16:00-16:59  FXI292 Kulusuk Reykjavik  Aatlunarflug  DH8B 6 - 55 4
15122012 11:00-11:59 + FXI1329 Egilsstadir . Reykjavik  Asetiunarflug " F50° 6 - 6
29.12.2012 17:00-17:59  FXI1147 Akureyri Reykjavik  Asetlunarflug F50 6 - 2
29122012 19:00-19:59 - FXi349  Egilsstadir - Reykjavik - Aztlinarflug:~ ¥50° 6 s 1
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29.12 2012 18:00-18:59  FEI765  Vestm.eyjar Reykjavik  Asetlunarflug 1532 - 0
‘ s E e gy : - Non. L . .
‘ 14 : ii«Reyk)awk - Reykjavik scheduled B407 - 5
o o Non
’2’7.2.2(’)13 12.0(’)-12.59’ ’E’HkR‘65 keykjawk Reykjavik Schedqled 24 ’ 1
12722013 12:00:12:59 < MYA77 . Bkureyri- o Reykjavik Sjukraflug 247 - s
27.2.2013 13:00-13:5 MYA77 Reykjavik Akureyri Sjukraflug 24 - 2
©27722013 12.0012:59  FEW7L 0 Hisavik ‘Reykjavik - Amtlunarflug - 24 i
27.2.20’1’3’ 15:00—15:59 PCH396 Prestwick Reykjavik Almennt 24 - 5
2722013 17:00-17:59  FXna7 - ‘Akureyri Reykjavik .~ Aztlunarflug oA U8
27.2.2013 17:00-17:59  FEI765 Vestm.eyjar  Reykjavik  Awtlunarflug 24 - 8
27.22013 18:00:18:59  FXi162  Reykjavik Akureyri  Astlunarfug DHBB 24 - 3
1’.3.20,13 15:00-15:59 MYA77A  [safjérdur Reykjavik Sjikraflug BE20 24 - 6
132013 17001259 MYATS Reykjavik . Akureyri ' Sjikraflug - BE2O. 02400 i
4.3.2013 FXI331 Egilsstadir Reykjavik  Asetlunarflug F50 6 - 0
o e e Lo s NN i
32013 14:00-14:59  HS40  Reykiavik  Reydavik  gpqueq P47 06 0 o
I . Non
10.3.2013 17:00-17:59  |HS40 Reykjavik Reykjavik Scheduled B407 6 - 7
i iagbanss HREE D Revidau N SNGRG e
/1300-13:50  EHRSO  ReyKavik Reykiavik  ( iieq  ASS0 6 11
19.3.2013 17:00-17:59  FTA Reykjavik  Reykjavik ’Ef'“gi/fke""s' PAdE 6 - 2
4932013 18001859 . ‘Jakobshavn " Reykjavik- - Asetlunarflug’ DHSB: g
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19.3.2013 18:00-18:59 FXi26 Reykjavik Reykjavik Aatlunarﬂug F50 6 - 2
o e - S : T 'Non Sy : -  
- 25.3.2013 12:00:12:59 - EHR26 Reykjaygk Reylgavik Scheduled BQG LBl e 4
e L Non
30.3.2013 14:00-14:59 EHR26 Reykjavik Reykjavik Scheduled BO6 6 - 6
7642013 08:00-08:59: 'N6369C Reykjavik = 7 Kulusuk . Almennt @212 24 - 1
10.4.2013 17:00-17:59  FXI272 Kulusuk Reykjavik  Aatlunarflug  DH8B 6 - 5
- o | i —
10.4.2013 17.99—17.59 EHR26 Reyk}ag&k »Reykjavik Scheduled BOG 5:‘ : 5
10.4.2013 18:00-18:59  FXI27 {safjordur Reykjavik  Astlunarflug  F50 6 - 3
10.4.2013  19:00-19:59 FIN Reykjavik- ~ © Reykjavik - ‘Almennt P4 B 2
10.4.2013 19:00-19:59  FXl1163 Akureyri Reykjavik  Aatlunarflug  F50 6 - 2
110:4:2013 - 21:00:21:59 - 'FXI355 . Egilsstalir - Reykjavik - Amtlunarfiig  ¥56 60004 0
10.4.2013 20:00-20:59  FXi167 Akureyri Reykjavik  Asetlunarflug F50 6 - [
1142013 19:00-19:59  FXI163  Akureyri Reykjavik  Axtlunarfug’ €507 16 % 5
14.4.2013 15:00-15:59 FXI335 Egilsstadir Reykjavik  Azetlunarflug F50 6 - 3
14:4:2013 718:00-18:59 ~ FXi1851 Egilsstadic . Reykjavik - Astlunarflug:. P06 e
14.4.2013 19:00-19:59  FXI159 Akureyri Reykjavik  Aeetlunarflug F50 6 - 3
- 1442013 19:00-19:59 VEV. .. SauBdrkeokur. - Reykjavik. . Asetiunarfiug PA3L B o 3
14-.4.2013 20:00-20:59  FX1167 Akureyri Reykjavik  Aaetlunarflug DHSB 6 - 0
12042013 11:00-11:59  “FX{329- . Egiléstadir = “Reykjavik - Asetlunarflug F50.0 6 = 3
Lo o Non
25.4.2013 16:00-16:59 EHR26 Reykjavik Reykjavik scheduled BO6 6 - 0
127.42013 21:00-21:59 - EX1619 - fsafi6rur Reykjavik ~  Aztiunarflug  DH8B = 24 .« 0
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30.4.2013 17:00-17:59 VEV Reykjavik r Aaetlunarflug  PA31 24 - 1
252013 S RevkiaWik | Reykjavik 0 Almennt | PAsA. 24 s 20
- o Non
18}.)5.2013 Reykjavik Reykjavik scheduled AS50 6 - ’5
201; ' Reykjavfk“ : R~ey@a§ik o Nom BOE . 6. 6
L : i Scheduled : -
26.5.2013 14:00-14:59  FXI19 {safjoréur Reykjavik ~ Astlunarflug DH8B 6 - 2
12652013 16:00:16:59 P47 Akureyri - Reykjavik “Astlunarflug. F50. B < 3
L Non
3075.2013 13:00-13:59  OYHIT - Reykjavik scheduled AS50 6 - 1
162013 19:00-19:59 N9911v . [safioréur  Reykjavik . Almennt. . C180 24 - e
2.6.2013 12:00512:59 N6751W Keflavik Reykjavik Almennt BES8 24 - 3
4620 18:00-18:59  Fx27 fsafigraur 7 Reykjavik:  Astlunarflug . DHBB' 24.. ~x =
4.6.2013 16:00-16:59‘ FX1272 Kulusuk Reykjavik  Aatlunarfiug F50 24 - 4
1362013 12:00:12:59  B331  Egilsstadic. . Reykjavik - Asstlunarflug  FS0 0 24 - a0
o Non
20.6.2013 22.90-22.59 OYHIT 2777 Reykjavik Scheduled AS50 6 - 2
8 20:00-20:59  EHRES  Reykavik Reykavik o i, ASES 24 - 5
. . Non
28.6.2013 10:00-10:59 EHR26 Reykjavik Reykjavik Scheduled BO6 6 - 18
772013 18:00-18:5 R it Chavaane N e e
772013 15001559 FHRZD - ReyMawic - REVKIRVI - scheduled .
31.7.2013 09:00-09:59 PCH427 Reykjavik Narssarss. Almennt PCi2 24 -
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. 482013 21:00-21:59  FTA Reykavik  ReyKavik  Almennt  PA44 6 . 4
23.8.2013 16:00-16:59 EHR65 Reykjavik Reykjavik Annad AS65 24 - 7
5 24’.‘8.2013 18:00-18:59 / MYAT7 © Vestmieyiar ' Reykiavik = Sjﬂkr’atﬂdg BE20 24 6
2.9.2013 13:00-13:59 FEI771 Husavik Reykjavik  Awmtlunarflug 1532 24 - 5
2.9.2013 :14:00-14:59  FX1129 " Akureyri ‘Reykjavik: - Amtlunarflug . E50 24 % 2
29.2013 16:00-16:59 FEI765  Vestm.eyjar Reykjavik  Astlunarflug  JS32 24 - 0
292013 20:00-21:59 0 FEITAY T Husavik Reykjavik - Astiunarfiug 1S32 240k o
2.9.2013 20:00-20:59 FXI167 Akureyri Reykjavik  Astlunarflug DH8B 24 - 1
292013 20:00-20:59  FXI3s5. . Egilsstadic Reykjavik: . Aztlunarflug . F50. 24 i 1
29.2013 15:00-15:59 FEI764 Reykjavik Vestm.eyjar Aatlunarflug  JS32 24 - 1
292013 16:00-16:59  FXI26 - Reykjavik  fsafjordur  Amtiunarflug. DHSB . 247 < 0
2.9.2013 17:00-17:59  FXi147 Reykjavik Reykjavik  Aztlunarflug £50 24 - 0
7292013 18:00-18:59 . FXI667 Reykjavik - Akuseyrl: . Amtlunarfiug . DHSB - 24 - 4
3.9.2013 16:00-16:59 FEI765  Vestmeyjar  Reykjavik  Astlunarflug  1S32 24 - 7
11292013  08:00-08:59  FEI7T61  Vestmeyjar  Reykjavik ~ Awmtunarfiug 1531 24 - 0
12.9.2013 09:00-09:59 MYA77 Keflavik Reykjavik Sjukraflug BE20 24 - 0
12.9.2013 12:00-12:59 16633 Hofn Reykjavik - Annall i AS82 24 L
12.9.2013 11:00-11:59  FXi1 fsafjorour Reykjavik  Asmtlunarflug DHSB 24 - 1
12.9.2013 14:00-14:59 ' FEI721  Bildudalur  Reykjavik  Astiunarflug = JS31 24 o “5
12.9.2013 18:00-18:59  FXI27 fsafjérour Reykjavik  Aetlunarflug  F50 24 - 1
11292013 /18:00-18:59  KING2 7 Kulusuk ™ ‘Reykjavik CAlmennt o BE20 2407 1
12.9.2013 18:00-18:59 FXI1440 Jakobshavn Reykjavik  Asetlunarflug DH8B 24 - 1
42/9.2013 - 18:00-18:59  N14685 1 Kulusik - Reykiavik 0 Almenat 6182 a0 Sk
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12.9.2013 07:00-07:59 FE|750 Reykjavik  Vestm.eyjar Aeetlunarflug  JS31 24 - 1
1292013 12/00:12:50 8RGGB = Reykjavik  Kulusuk  Almennt COTRISS 24 5
12.9.2013 12:00-12:59 FEI720 Reykjavik Bildudalur  Asetlunarflug  JS31 24 5
| M0 el Rl gregues Y e
FX1143 Akureyri Reykjavik  Aetlunarflug DH8B 24 - 4
Reykjavik - Remavfk Scheduled BOG 24 - , ‘4 o
o o Non
Reykjavik Reykjavik scheduled B407 24 - 3
U seRde T
. N613 Stromfjord ‘,,ngkja,v,l:k © " Alimennt ‘ PAB‘O“ 24 S : Q'f,
FXI1173 Akureyri Reykjavik  Aatlunarflug  F50 24 - 2
FTA 7 Reykjavik - ‘Reykjavik - “Annad CPAAG 8T L5
FXI159 Akureyri Reykjavik  Astlunarflug  F50 24 - 3
i isatiorsar . Reyigavik | Amtlunarfiug - F50 24 - a4
o Non
13.9.2013 15:00-15:59 EHR?? 777 Reykja\{lk scheduled B06 248 - 4
L0459 EXNBT . hkureyrt . Revkjaviic - Astlunarfiug - F50 24 B
- o Non
13.9.2013 12.00-12.59 FEf207 Reykjavik ReykJaV|k ; scheduled C207 24 - 4
1392 )13 16:00-16:59  FET/2 Reyavik  Hasavik  Awtiunarflug 1831 LA ey
; _13.9.2013 17:00-17:59 MYA78B Reykjavik Akureyri Sjukraflug BE20 24 - 10
1302013 18:00:1859 © FEI742 ' Reykjavik | Hofn  Amtlunarflug  JS32 240 - 4
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Vidauki B — Skilgreiningar reglugerdar 53/2006
Eftirfarandi skilgreiningar og leidbeiningar fyrir flugslys og alvarleg flugatvik eru tekin ur reglugerd 53/2005
(reglugerd um tilkynningaskyldu flugslysa, alvarlegra flugatvika og atvika).

Flugslys
2. gr. Ordskyringar :
Flugslys (aircraft accident). Atburdur sem gerist i tengslum vid starfraekslu loftfars fra bvi ad madur fer
um bord i loftfarid { peim tilgangi ad fljiiga med pvi og bar til allir eru farnir fra bordi, bar sem:
a) madur laetur lifid eda hlytur alvarleg meidsl vegna pess ad:
- hann var um bord { loftfarinu, eda
- hann var i beinni snertingu vid einhvern hluta loftfarsins, par 4 medal hluta sem hafa
losnad fra loftfarinu, eda
- hann vard fyrir atbleestri potuhreyfils
nema pegar meidslin eiga sér edlilegar orsakir, eru af véldum mannsins sjélfs eda annarra, eda
pegar meidsl verda 4 laumufarpegum sem leynast utan svaedis sem farpegar og dhofn hafa
venjulega adgang ad; eda
b) loftfar verdur fyrir skemmdum eda bilun eda brestur verour i burdarvirki pess sem:
- -hefur veruleg ahrif 4 styrkleika pess, afkastagetu eda flugeiginleika og
- - myndi ad 6llu jofnu krefjast mikillar vidgerdar eda pess ad skipt veeri um vidkomandi
ihluta,
nema um sé ad reda hreyfilbilun eda skemmd sem takmarkast vid hreyfil, hlifar hans eda
fylgibtinad eda um sé ad raeda skemmdir sem takmarkast vid loftskrifur, veengenda, loftnet,
hj6lbarda, hemla, hlifar, smadeeldir eda got 4 ytra byrdi loftfarsins; eda
¢) loftfars er saknad eda engin leid er ad komast ad pvi

Alvarlegt flugatvik

2. gr. Ordskyringar

Alvarlegt flugatvik (serious incident). Flugatvik sem verdur vid adstaedur sem benda til pess ad legid hafi vid
slysi. Sja deemi { vidauka L.

I. Vidauki. Skrd med demum um alvarleg flugatvik.
Flugatvikin, sem talin eru hér upp, eru demigerd flugatvik sem likindi eru fyrir a8 verdi alvarleg flugatvik.
Pessi listi er ekki temandi og er adeins til leidbeiningar vid skilgreiningu 4 pvi hvad telst ,,alvarlegt flugatvik
eda ,,flugumferdaratvik®.
—  Arekstrarhatta par sem sveigja vard fra eda pegar rétt hefdi verid ad sveigja fra til pess ad koma i
veg fyrir arekstur eda 6oruggar adstedur.
—  Naumlega var komid i veg fyrir ad flogid vari undir fullri stjorn i jordina (CFIT).
—  Hett vid flugtak 4 lokadri eda upptekinni flugbraut og naumlega fordad arekstri vid hindranir {
flugtaki af slikri braut.
—  Lending eda tilraun til ad lenda 4 lokadri eda upptekinni flugbraut.
—  Alvarleg fravik fra pvi ad na tiletludum afkostum i flugtaki eda { frumklifri.
—  Sérhver eldur og reykur i farpegarymi, i vorurymi eda eldur i hreyfli jafnvel pott slikur eldur sé
slokktur med slokkviefni.
—  Sérhvert tilvik par sem naudsynlegt var ad flugdhdfn gripi til strefnis 1 neyd.
—  Bilun i burdarvirki loftfarsins eda sundrun hreyfils sem ekki flokkast undir flugslys.
— Margptt bilun eins eda fleiri kerfa loftfarsins sem hefur alvarleg ahrif 4 starfraekslu pess.
—  Fluglidar verda 6feerir um ad gegna storfum sinum { flugi.
—  Sérhvert tilvik pegar eldsneytismagn loftfars 4 flugi gerir flugmanni naudsynlegt ad lysa yfir
neydarastandi.
—  Ohopp i flugtaki og i lendingu. Ohopp svo sem ef loftfar skammlendir, rennur 0t af brautarenda eda
rennur ut af hlid flugbrautar.
—  Kerfisbilanir, vedurfyrirbrigdi, starfraeksla utan vidurkenndra afkastamarka og 6nnur atvik, sem
gatu hafa valdid erfidleikum vid stjorn loftfarsins.
_  Bilun meira en eins kerfis i kerfaheild sem krafist er fyrir stjornun flugsins og flugleidsogu.

Bls. 48 af 48




@.
&é‘

g%
o’!’o

AFRIT

“isavia

Isavia ohf. | Dage: -4 JUNI 2015

Bjoérn Oli Hauksson aeta: 2. 3.3
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101 Reykjavik masm: /304020

" Reykjavik, 1.6.2015
1407723 RS

Efni: Fyrirhugud lokun flugbrautar 06/24 4 Reykjavikurflugvelli

Visad er i bréf Isavia dagsettu 15. desember 2014 en bréfinu fylgdi ahettumatsskyrsla vegna
fyrirhugadrar breytingar 4 flugvallarkerfi Reykjavikurflugvallar 4samt fylgiskjslum, par sem
bess var farid 4 leit ad Samgongustofa (SGS) teeki gbgn dhaettumatsins til medferSar. Pann
15. jili 2014 haf6i Isavia sent SGS dhzttumat en Samgdngustofa gerdi athugasemdir vid
aheettumatid, m.a. ad pvi vaeri 4b6tavant og a8 auki ekki framkvamt { samremi vi3 sampykkt
verklag Isavia. Pann 21. jali 2014 barst bréf fra Isavia um a® félagid teldi ad endurtaka yrdi
aheettumatid til ad beta Gr 4g6llum og ad vinna vid bad myndi hefjast pa pegar og yrdi i
samremi vid verklag Isavia.

Hid endurbatta haettumat barst 16. desember og er visad til bess i upphafi pessa bréfs. |
kjolfar mottoku bréfsins bodadi SGS Isavia 4 fund pann 21. januar sl. bar sem itrekad var pad
sem a0ur hafSi komid fram, a8 dhattumatid var gert a8 beidni Innanrikisradherra og ad
akvoréun um hvort radist yrdi i lokun flugbrautarinnar legi ekki fyrir ad svo stoddu. A
fundinum var afgreidsla SGS redd og SGS itrekadi ad hlutverk sitt veeri annars vegar ad
meta hvort umradd fyrirhugud breyting kalladi 4 nytt rekstrarleyfi Reykjavikurflugvallar eda
4 breytingu 4 pvi rekstrarleyfi sem i gildi var, og hins vegar ad ryna dhattumat Isavia 4 peirri
breytingu ad loka flugbraut 06/24 4 Reykjavikurflugvelli. bad var nidurstada SGS a3 lokun
flugbrautar krefjist breytingar & rekstrarleyfi og var Isavia bent 4 ad negjanlegt veeri ad
beidni um breytingu 4 rekstrarleyfi berist pegar endanleg akvordun hefur verid tekin um
hvort flugbraut 06/24 verdi 16g3 nidur eda ekki. Vardandi shettumatid ba voru athugasemdir
og spurningar sem SGS haf8i vid gdgnin sem 16gd h6fSu verid fram med bréfinu dagsettu 15.
desember 2014 reddar. I kjolfarid var athugasemdum SGS svarad skriflega og einnig sendi
Isavia 2. Gtgafu af dhattumatsskyrslunni til SGS.

{ framhaldinu fundudu SGS og Isavia i tvigang par sem forsendur og nidurstddur shaettumats
voru reddar, sem og fylgiskjol shzttumatsskyrslunnar, og spurningum og athugasemdum
SGS svarad. Fylgiskjol dhettumats voru tveer skyrslur fra EFLU, Mat 4 nothafisstudli
Reykjavikurflugvallar samkvaemt vidmidi ICAO; og Reykjavikurflugvéllur, ahrif flugbrauta
06/24 4 nothzfistima fyrir aztlunarflug og sjukraflug; og prjar fundargerdir
dhaettumatsfunda. b6 ekki sé #tlun SGS ad rekja allar athugasemdir sinar { bréfi pessu p4 er
rétt ad nefna ad lysing Isavia 4 umfangi eda morkum ahattumats var eitt peirra atrida sem
SGS 6skadi eftir nanari skyringum 4 en sbr. 2. tgéfu dheettumatsskyrslunnar, dagsettri 22.
mai 2015 ba var lagt mat 4 shettuna & flugbryggi loftfara sem starfrzkt eru 4
Reykjavikurflugvelli. Ahattumatid ner ekki til &hrifa 4 flugvallarkerfid i landinu i heild
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sinni, pad naer ekki til neydarskipulags almannavarna né ahrifa 4 sjukraflutninga, né nzr pad
til fjdrhagslegra 4hrifa 4 flugrekstur.

SGS hvorki ryndi né tok afstédu til skyrslu EFLU um shrif flugbrauta 06/24 4 nothaefistima
fyrir dzetlunarflug og sjikraflug. Hugtakid notheefistimi er ekki skilgreint hugtak, hvorki {
islenskum reglugerdum er lita ad flugvéllum né i ICAO Vidauka 14 og bvi var ekki tekin
afstada til peirrar skyrslu. SGS ryndi skyrslu EFLU um nothefisstudul en bej § islenskri

reglugerd um flugvelli nr.
flugvalla @tti ekki ad vera m

464/2007 og { ICAO Vidauka 14 segir ad notkunarstudull
inni en 95%. Nidurstddur EFLU syna ad pessu akvadi verdur

afram fullnzegt b6 svo flugbraut 06/24 verdi lokad og SGS hefur ekki athugasemdir vi3 pa

nidurstédu,

SGS gerdi athugasemdir vid

skilgreiningu mildunarradstafana i dhaettumati Isavia. Pad var

mat SGS ad mildunarradstafanir veeru ekki nogu skyrar og itarlegar til ad hegt vari ad
fullyrda ad per veru fullnegjandi til ad minnka 4heettu ur pvi ad vera ,polanleg” i pad ad
vera ,asettanleg” skv. skilgreiningu 4 peim hugtékum { verklagi Isavia um &hattumat.
Isavia skyrdi afstodu sina, sbr. einnig 2. Utgafu af dheettumatsskyrslu dags. 22. mai 2015 a3
bad veeri mat Isavia ad dhattan vid pad ad loka flugbraut 06/24 veri ,polanleg eda {
dhzttuflokki B. | shettumatinu hefdu batttakendur hins vegar bent 4 ad liklegt vaeri a8 haegt
yrdi ad milda dhettuna svo hiin félli 1 shattuflokk C eda teldist , dszttanleg®. Isavia lagdi bé
aherslu 4 ad akvorun um lokun flugbrautarinnar vari ekki had pvi hvort mildunarradstafanir
skili drangri eda ekki og ad ekki vari timabert ad taka dkvarSanir sem lita ad peim
mildunarradstfunum sem audkenndar voru,

SGS hefur lokid ryni 4 dhettumatsskyrslu vegna fyrithugadrar breytingar 4 flugvallarkerfi

Reykjavikurflugvallar. Med

visan i 2. ttgafu skyrslunnar, dagsettri 22. mai 2015 pa gerir

SGS ekki athugasemdir vid pa nidurstodu Isavia ad ahaettan vid ad loka flugbraut 06/24 4
Reykjavikurflugvelli sé polanleg, p.e. ad hattan fallj i aheettuflokk B skv. skilgreindu og

sampykktu verklagi Isavia.

Isavia er heimilt ad framkvema breytingu ef shattan vid

breytinguna hefur veri® metin polanleg en p6 ber ad milda &hattuna nema kostnadur og
fyrirh6fn mildunarradstafana yfirgnefir dvinninginn. Med visan { bad sem fram kom hér ad
ofan vardandi mildunarradstafanir sem audkenndar vory i dhettumati Isavia pa fellst SGS 4
bau rok Isavia ad ekki sé timabzrt ad taka dkvardanir um slikar mildunarradstafanir par e
akvordun um hvort flugbrautin verdur 16g6 nidur liggur ekki fyrir. Med visan i verklag
Isavia b4 mun SGS, komi til pess ad flugbrautin verdi 15g8 nidur, fylgja pvi eftir ad
mildunarrddstafanir verdi framkvemdar, b6 med peim fyrirvara sem verklag Isavia setur og
fram kom hér ad ofan (,nema begar kostnadur og fyrirhdfn mildunarridstafana yfirgnafa

avinninginn®),

Samgongustofa  Armuli 2 - 108 Reykjavik - Si

mi: 480 6000 - Kennitala: 540513 1040 - samgongustofa@samgongustofa.is - www.sameonatictefs ic




I ()
o
* Samgongustofa minnir 4 ad gera parf sérstakt dhettumat um framkvaemd breytingarinnar

komi til bess ad 4kvedid verdi ad loka flugbraut 06/24. Tryggja barf samr4d innan allra
deilda Isavia sem koma ad rekstri 4 Reykjavikurflugvelli; Isavia hefur begar lagt inn
aheettumat vegna fyrirsédra breytinga 4 flugleids6gupjénustu kaemi til bess ad flugbraut
06/24 yrdi lokad. SGS mun ekki taka afstsdu til pess dhaettumats ad svo stéddu en mun ryna
bad dhettumat { tengslum vid framkvaemd breytingarinnar, komi til hennar. SGS minnir 4 ad
tryggia barf samrad vid deild upplysingabjonustu flugméla Isavia sem tryggia ber ad
upplysingar vardandi breytingar sem pessar séu auglystar skv. sampykktum verkferlum
upplysingabjénustu flugmala.
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1 INNGANGUR OG HELSTU NIDURSTODUR

[ eftirfarandi skyrslu er fjallad um nothaefisstudul fyrir Reykjavikurflugvéll sem byggdur er 4 leidbeiningum
Alpj6da Flugmalastofnunarinnar (ICAO) og hvernig hann breytist med breyttu brautarfyrirkomulagi &
Reykjavikurflugvelli. Lagt er mat & ahrif pess ad hafa tvaer brautir 01/19 og 13/31 i notkun samanborid
vid ad hafa prjar brautir 01/19, 13/31 og 06/24 i notkun. Adferdafraedin vid Grvinnslu er i samrami vid
vidmid ICAO sem koma fram i Annex 14 “Aerodome” (Utgafa 6 fré juli 2013). Reglugerd 464/2007 notar
somu leibbeiningar til vidmidunar. Nothafisstudull Reykjavikurflugvallar samkvaemt vidmidi ICAO er
etladur til vidmidunar vié hénnun flugvalla og notadur vid akvérdun & fiolda og stefnu flugbrauta,
studullinn er tilmeeli til vidmidunar en ekki krafa.

[ leiGbeiningum ICAO er lagt til ad nothzfisstudull flugvalla sé ekki undir 95%, ordrétt segir i grein 3.1.1.

Recommendation.— The number and orientation of runways at an aerodrome should be such
that the usability factor of the aerodrome is not less than 95 per cent for the aeroplanes that the
aerodrome is intended to serve.

Nothaefisstudullinn er skilgreindur sem sa timi sem hlidarvindur hamlar ekki lendingu 4 flugbraut eda kerfi
flugbrauta. Pegar rynt er i nanari leidbeiningar vardandi utreikning 4 nothaefisstudli ICAO ma sja ad nokkur
atridi eru 6ljés vardandi forsendur reikninga, gerd er grein fyrir nokkrum pessara 6ljésu atrida { kafla 2.
Eitt atrifid er hversu miki§ eigi ad taka tillit til adflugstakmarkana vegna skyggnis og skyjahaedar. |
nidurstddum er nothaefisstudullinn gefinn med og an pessara takmarkana p6 svo ad téluverdur vafi sé &
bvi hvort pau eigi ad innifelast i 95 % gildinu .

Unnid er med fyrirliggjandi vindhradamaelingar sem eru af prennum toga:

(i) METAR gogn, timabilid 1994-2014 (20 heil 4r)
(ii) Mastur Vedurstofu islands (Vi) 4 midjum velli, timabilid 2005-2014 (9 heil 4r)
(iii) Brautarmeelar Isavia, maelingar vid fjéra brautarenda, timabili§ 2005-2014 (7+ ar)*

Tali6 er ad brautarmaelar Isavia gefi réttustu nidurstéduna. Maelarnir eru stadsettir vid snertisvaedi brauta
og tidni meelinga er & minutu fresti. Jafnframt notar flugturninn videigandi brautarmaeli til ad upplysa
flugmenn i adflugi um lendingaradstaedur & peirri braut sem er i notkun. Vindhradamaelir Vi er svipads
edlis og adrir sjalfvirkir meelar sem VI starfraekir, tidni maeligilda er minni en i brautarmaelum og adeins
einn meelir er & flugvellinum. METAR gognin innihalda lengstu gagnarddina en hafa pann vankant ad
gognin eru ekki frumgdgn ur maelum eins og i hinum gégnunum. METAR gégnin byggja & nokkrum
mismunandi vindhra8ameelum og eru blanda af maelingum Gr mastri Vi, Isavia brautarmaelum og jafnvel
fleiri athugunum sem athugunarmadur leggur til grundvallar i hvert sinn. Brautarmeelar Isavia er eina
meelir6din sem inniheldur breytileika vinds innan flugvallarins, baedi vardandi vindhrada og vindatt.

!Maelingar vantar & hluta af timabilinu. Allar maelingar voru notadar og veegi adlagad jafnri drsviktun. bad voru 7 heil
ar, sja kafla 4.5.
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Nifurstada Gtreikninga & notheefisstudli fyrir Reykjavikurflugvoll sem byggir ér brautarmae]um Isavia er
gefin i t6flu 1.

Taflal. Nothafisstudull ReykjavikurflquaIlar reiknadur Gt frd brautarmeelum lsavia fyrir 13 hnita
hlidarvindshamark brauta. ‘

Vinds : 97,0% 99,4 % 2,4%
Vinds, skyggnis og skyjahaedar 95,9 % 98,1% 2,2%
Mismunur 1,1% 1,3%

Adur hafa verid gerdar greiningar & nothafisstudli fyrir Reykjavikurflugvéll, pa var unnid med SYNOP og
METAR gogn; pau gogn eru talin 6nakvaemari en brautarmzelarnir og Vi maelingar. NiSurstédur fyrri
greininga leiddu til dpekkrar nidurstédu & brautarfyrirkomulagi 01/19, 13/31 og 06/24 en laegra mats
begar 06/24 er ekki i rekstri. Sem deemi ma nefna trvinnslu sem var framkvaemd arié 2000 af sému adilum
og unnu bessa greinargerd. bd voru notud METAR gogn (1994-2000) og nothaefisstudull med brautum
01/19 og 13/31 reiknadist 95,5 % ad teknu tilliti til hlidarvinds. Hér reiknast hann sem 96,5 % pegar METAR
meelir6din er lengri (1994-2014), sja toflu 9.

Nothaefisstudull flugvallar er st présentutala af aeskilegri notkun sem unnt er ad nota flugvoll n pess ad
vedur hamli notkun. Nothaefisstudull segir b6 ekkert til um hvort flugvéllur er opinn edur ei, par sem
rekstraradili flugvallarins tekur ekki akvérdun um hvort flugvellinum sé lokad Gtfra hlidarvindi. Pad er
abyrgd flugrekenda hvort peir hefja flug og sidan lenda 4 flugvellinum. Flugrekendur byggja akvérdun um
snnur vidmié m.a. 4 leidbeiningum flugvélaframleidanda og reynslu sinni. Pessi vidmid eru sidan skrad i
flugrekstrarbaekurnar flugrekandans sem sampykkt er af samgéngustofu.

S& nothaefisstudull sem radleggingar ICAO byggja a felst i einfaldri nalgun og hentar sem vidmid vid
valkostagreiningu 4 nyjum flugvéllum. Hann hentar sidur ef leggja 4 ndkvaemt mat & notkunarmoéguleika
einstakra flugvéla pvi hann byggir 4 einféldunum vardandi leyfilegan hlidarvind og bremsuskilyrdi. Fyrir
Reykjavikurflugvéll taka leidbeiningarnar mid af 13 hnuta hlidarvindshdmérkum, en pad er nokkud undir
beim gildum sem notast i reglulegu deetlunarflugi og sjdkraflugi vid gédar hemlunaradstaedur (sem er t.d.
30 hnutar fyrir Fokker 50). Vid lélegar hemlunaradstaedur eru pessi mork hins vegar of hda, pa getur
hlidarvindshamarkid t.d. farid nidur i 5 hnata. ba er ekki heldur rétt ad taka eingdngu mid af
medalvindhrada vid lendingu pvi hvidur og 6kyrrd hafa ahrif. bzettir eins og vindhvidur, okyrrd, eftirlit og
styring bremsuskilyrda og brautarbreidd eru einfaldadar i nothaefisstudli ICAQO i samanburdi vid

raunveruleikann.
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2 NOTHAFISSTUDULL

2.1 Aimennt

Alpjoda Flugmalastofnuninni (ICAO) leggur til i leidbeiningum sinum nothaefisstudul flugvalla i Annex 14
“Aerodome” (litgéfa 6 fra juli 2013) . bar kemur fram ad pessi studull er einkum zetladur til viSmidunar vi§
hénnun flugvalla til ad akvarda fjélda og stefnu flugbrauta. Nothaefisstudullinn er tilmaeli til vidmidunar
en ekki krafa.

ICAO radleggur ad nothafisstudullinn sé ekki undir 95% fyrir peer flugvélar sem hann bjonar, ordrétt segir
igrein 3.1.1.

Recommendation.— The number and orientation of runways at an aerodrome should be such
that the usability factor of the aerodrome is not less than 95 per cent for the aeroplanes that the
aerodrome is intended to serve.

Notheefisstudullinn er st présentutala af aeskilegri notkun sem unnt er a8 nota véllinn &n bess ad
hlidarvindur hamli notkun. pannig merkir nothaefisstudull 95% ad hlidarvindur kunni ad hamla notkun i
5% tilvika.

bad ber ad varast ad oftlilka nothaefisstudulinn og rangt er ad telja a8 flugvéllur med 95% nothaefisstudul
hafi rdimlega 18 daga & &ri bar sem véllurinn er lokadur og ekki heegt ad starfraekja flug, t.d innanlandsflug
eda sjikraflug. Nothafisstudull ICAO byggir & einféldunum og pad barf ndkveemara likan til ad meta
raunverulega nothzfistima aeetlunarflugs og sjikraflugs. Nothaefisstudull segir ekkert til um hvort
flugvéllur er opinn edur ei, par sem rekstraradili flugvallarins tekur ekki akvérdun um hvort flugvellinum
sé lokad utfra hlidarvindi. bad er abyrgd flugrekenda hvort peir hefja flug og sidan lenda & flugvellinum.
Flugrekendur nyta sér pd flugrekstrarbaekurnar sinar til ad taka akvérdunina.

[ ra8leggingum ICAO er lagt til fremur einfdld adferdafraedi vid mat & ad nothaefisstudlinum og reiknast
stubulinn einkum Gtfra kr6fu um dsaettanlegan hlidarvind vid lendingu.
2.2 Forsendur Gtreiknings & nothaefisstudli

Sem fyrr segir er notheefisstudullinn skilgreindur i i Annex 14 “Aerodome” (utgéfa 6 fra juli 2013). begar
rynt er i skilgreininguna hvernig studullinn & ad reiknast (sja greinar 3.1.3, 3.1.4 og grein 1.1.2 i vidauka A)
kemur i ljés ad sumt er 6ljést vardandi forsendur reikninga og til hvada patta & ad lita. Hér 4 eftir er gerd
grein fyrir pvi hvada forsendur eru lagdar til grundvallar pessarri Grvinnslu.

Nothaefisstudull (Usability factor)

{ ordskyringum i kafia 1 segir a0 nothaefisstudull er sa timi sem hlidarvindur hamli ekki notkun & flugbraut
eda kerfi flugbrauta. Hlidarvindur er sa pattur vinds sem verkar pvert & midlinu flugbrautar.

Usability factor. The percentage of time during which the use of a runway or system of runways is not
restricted because of the crosswind component.

Af pessu ad daema eetti ekki ad purfa ad huga skyggni og skyjahad i nothaefisstudli.
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Hiidarvindur

{ grein 3.1.4 er sagt ad hlidarvindur eigi ad reiknast Gtfra medalvindhrada og ad lengd meeliradar eigi helst
ad vera yfir fimm drum. pad er ekki tilgreint nakvaemlega hvada medalvindhrada eigi ad mida vid, oftast
er medalvindhradi tekinn yfir 10 minGtur en einnig er unnid med medalvindhrada yfir tveggja mindtna
timabil vid lendingar. | bessari trvinnslu er unnid med gégn sem hafa 10 mindtna medalvindhrada (METAR
og Vi maelir) og brautarmaela Isavia sem hafa tveggja mindtna medaltal. Styttra timabil leigir yfirleitt til
leegra gildis & nothaefisstudli.

b6 ad ICAO bendi & ad pad eigi ad nota medalvindhrada er einnig nefnt i grein 3.1.4 og grein 1.1.2 { ATT-
A1 ad vid vissar adstaedur kunni ad vera astaeda til pess ad taka tillit il hviéa. Nakvaem lysing & pvi hvernig
taka eigi tillit til hvida er ekki gefin. Ekki er talid a8 sérstakar vindadstadur séu vid Reykjavikurflugvoll sem
kalli 4 skodun a vindhvidum. b6 vindhradi sé har i samanburdi vid flugvelli i Evropu ba syna maelingar ad
hvidustudull sé edlilegur og medalvindhradi lysir pvi adsteedum vel.

Hlidarvindshdmaork.

f grein 3.1.3 er tilgreint ad mida eigi vid eftirfarandi hlidarvindshamork.

Tafla2. Hlidarvindshamark flugbrauta.

21500 m 20 en 13 ef 1éleg hemlunarskilyrdi
1200 - 1499 13
<1200 10

baer flugvélar & Reykjavikurflugvelli sem eru i dzetlunarflugi falla undir flokkinn 1200-1499 m og
hliarvindshamark er pa 13 hnatar. pad vekur athygli ad fyrmefnd hlidarvindshamork eru 6had
brautarbreidd en flugrekstraradilar og flugvélaframieidendur tilgreina oft mismunandi hlidarvind hadan
brautarbreidd. Vardandi ahrif brautarbreiddar segir, i grein 1.1.2 i Attachment A ATT-Al, ad pad megi
huga ad ahrifum hennar en nakveem gildi eru ekki gefin. [ pessari drvinnslu er reiknad med 13 hnuta
hlidarvindshamarki 4 allar brautir 6had breidd.

Medvindshamark

begar maelingar eru framkvaemdar med einum maeli skiptir medvindshamark ekki mali i urvinnslu pvi ba
er unnt ad lenda ur gagnsteedri att med métvindi svo fremi sem adflugslagmérk hindri ekki. pegar
vindhradamaelingar eru gerdar & hverjum brautarenda getur mismunur i maelingum orsakad ad
hlidarvindur er yfir moérkum pess brautarenda sem hefur métvind en undir hliarvindsmorkum pess sem
hefur medvind. [ pessari Grvinnslu var medvindshamark sett sem 10 hnatar fyrir allar brautir.
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Adflugstakmarkana vegna skyggnis og skyjahaedar

Pad er ekki skyrt hvort nothafisstudll eigi ad innihalda takmarkanir vegna skyggnis og skyjahaedar. |
skilgreiningu & nothaefisstudli er einungis nefnt ad innihalda hlidarvind en i grein 3.1.3 er visad i vidauka
A og talad um ad lsekka notheefisstudulinn vegna adflugstakmarkana vid 6venjulegar adstaedur

In Attachment 4, Section 1, guidance is given on factors affecting the calculation of the estimate of the
usability factor and allowances which may have to be made to take account of the effect of unusual
circumstances.

| Attachment A segir sidan:

A study should also be made of the occurrence of poor visibility and/or low cloud base. Account should be
taken of their frequency as well as the accompanying wind direction and speed.

I pessari Grvinnslu var dkvedid ad syna nothaefisstudulinn baedi med og an adflugstakmarkana vegna
skyggnis og skyjahaedar.

Notkunartimi flugvallar

Nothafisstubullinn er eetladur sem mat & nothafi fyrir pann tima sem flugvéllurinn er i notkun.
Reykjavikurflugvéllur er opinn daglega milli 07-23 en milli 08-23 um helgar og a almennum fridégum.
Flugvéllurinn er hins vegar opinn allan sélarhringinn med tilliti til sjukraflugs. | pessari trvinnslu var
akvedid ad reikna notkunartima fyrir allan sélarhringinn. Ahrif pess ad mida nothaefisstudulinn vid timann
milli k. 07-23 voru skodud og leiddu i ljés smévaegilega laekkun sem var oftast & bilinu 0 til 0,2%. i
heimildum [17] og [13] var betta einnig kannad og nidurstadan var a8 litill munur vaeri 4 timabilunum.

Hemlunarskilyrdi

Almennt er hlidarvindshamark flugvéla tengt hemlunarastandi brauta. Hemlunarastand brauta kemur
hins vegar litid inn i mat 4 nothafisstudli ICAO. Slamt hemlunardstand kemur inn til leekkunar &
hlidarvindshamérkum fyrir vidmidunarflugtaksvegalengdir sem eru 1500 m eda lengri, sja téflu 2. Hérer
unnid med flugvélar sem hafa styttri vidmiduna rflugtaksvegalengdir og bess vegna koma hemlunarskilyrdi
ekki inn i petta mat 4 nothaefisstudlinum.
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3 VINDHRADAMZALINGAR A REYKJAVIKURFLUGVELLI

3.1 Almennt um gagnaskrar

Fra Reykjavikurflugvelli eru fyrirliggjandi nokkrar meeliradir sem nyta mé vid ad meta adstaedur til flugs.

(i) SYNOP

(i) METAR

(iii) VI mastur

(iv) Brautarmaelar

A timabilinu 12. jan. 1950 til 9.név. 1973 var vedurstddin i Reykjavik stadsett a
Reykjavikurflugvelli og frd beim tima eru fyrirliggjandi almennar vedurathuganir
(SYNOP) sem framkvaemdar voru a priggja klukkustunda fresti allan sélarhringinn.
bessar athuganir eru allar til & télvutaeku formi.

Athuganirnar eru reglubundnar vedurathuganir a flugvollum sem lysa vedri & dkvednu
augnabliki. betta er vedurathuganir sérsnidnar fyrir flug og eru gerdar & klukkustunda
fresti 4 Reykjavikurflugvelli, alls 24 athuganir & solarhring. Ef vedur breytist markvert
milli athugunatima eru send Gt vedrabrigdaskeyti, SPECI skeyti. Vedurstofa [slands sér
um ad framkvaema METAR athuganir & Reykjavikurflugvelli og eru paer mazelingar
tilteekar a télvutaeku formi fra 17.2.1994 til dagsins i dag.

Sjalfvirkar meelingar fra vedurst6d Vedurstofu islands & Reykjavikurflugvelli eru
fyrirliggjandi fra arinu 2000.

Flugvélluninn hefur fra snemma & arinu 2005 starfraekt fiéra brautarmaela sem eru
stadsettir naerri brautarendum. Mjég itarleg vindgdgn eru skrad fra 6llum maelum & 15
sekdndna fresti, hluti af skradum maeligdgnum var pé vistadur a einnar minatu fresti.

Maligdgn hafa mismunandi tidni a skraGum maeligbgnum, sja toflu 3. Nanari grein er gerd fyrir
fyrirkomulagi og gaedi meelinga i heimild [1.f pessari Grvinnslu eru notadar meeliradir (i), (iii) og (iv).

Tafla 3. Yfirlit yfir fjolda faersina sem eru skradar & hverjum sélarhring.

SYNOP 8 Ein meeling a 3 kist. fresti
METAR 24 Eitt vedurskeyti a klst. fresti
Vi mastur 144 Ein feersla skrad & 10 min. fresti
Brautarmaelar Isavia 1440 (5760) fyrir hvern meeli Hluti timabils hefur eina feersiu @ mindtu
(4 meelar) og annar hluti hefur eina feerslu &
5760 (23040) fyrir alla fiéra maelana | hverjum 15 sekindum, merkt innan
sviga.

i pessari Grvinnslu eru notadar maeliradir (i), (iii) og (iv). | heimild [12] er unnid Gr gdgnum (i).

3.2 Vindhradamaelar sem hafa verid starfraektir 4 Reykjavikurflugvelli

Vindhradameelir var & paki gamla flugturnsins allan timann sem vedurst6din var & flugvellinum, og afram
eftir ad vedurstofan flutti 4 niverandi stad & Bustadarveg. Meelirinn a gamla flugturninum var i 17m haed
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og liggja bessar maelingar til grundvallar gildum & medalvindhrada og vindstefnu i SYNOP athugunum fra
Reykjavik par til maelar i mastri vid vedurstofuhus & Bustadarvegi 9 voru settir upp.

Mynd 1. Vindhragamaelir sem notadur var vid SYNOP athuganir 1950-1973. Maelirinn var 4 stong & paki gamla
flugturnsins.

Arid 1963 var settur upp vindhradamalir af Munro gerd (hvidumaelir) & svokalladri radareyju &
flugvellinum. S& maelir var i um 7m haed yfir jordu og er pad vegna flugumferdar sem hann var ekki hafdur
i hinni st68ludu 10m haed. | METAR og AERO békum fyrir flugveGurathuganir var lengi studst vid maelingar
a radareyjunni. Um tima voru tveir vindhradameelar stadsettir & radareyjunni, Flugmalastjérn starfraekti
Munroe meelinn og notadi upplysingar fra honum til ad upplysa flugmenn um vindhrada vié lendingu.
Vedurstofa islands starfraekti svo Lambrect maeli og notadi hann til ad meta medalvindhrada sem skradist
i METAR skeytin. [ mai arid 2000 var peim mazeli sidan skipt ut fyrir Young meeli. Maelir Vedurstofunnar var
feerur i 10m haed pann 28.04.2003. Ari6 2005 setti Isavia svo upp fjéra vindhradamzela sem eru
skdlameelar fra Vaisala. Maelar Isavia eru stadsettir naerri lendingarstédum & brautum 01, 19, 13 og 31, sja
mynd 6. Flugturninn notar brautarmaelana til ad upplysa flugmenn i adflugi um lendingaradstaedur & beirri
braut sem er i notkun. Vedurstofa [slands hefur einnig adgang ad brautarmalunum og getur notad vid
akvérdun vindhrada i METAR skeytum.
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Mynd 2. Vindhradamaelir & radareyju fyrir haakkun maelis.

e
-

Mynd 3. Maelir VI eftir haekkun { 10m til vinstri, mynd tekin 04.03.2003. Sj& ma gamla Munro vindhrada og stefnumaelirinn

haegra megin.
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Mynd 4. Vindhradameelar Isavia vid brautarenda 01 og 19.

Mynd 5. Vindhradamaelar Isavia vid brautarenda 13 og 31.
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4 MAT A NOTHAFISSTUDLI

4.1 Almennt

Medfylgjandi mynd synir fyrirkomulag brauta og mzlibinadar & Reykjavikurflugvelli. Tafla 4 synir
brautarstefnur, lengdir og breidd brauta auk adflugsldgmarka.

X

Mynd 6 Stadsetning vindhradameela og brautarnumer.

Tafla 4. Brautarstefnur og adflugsiagmérk fyrir Reykjavikurflugvoll.

01 355,27 1567 45 530 {(500)* 3000
13 116,29 1230 45 300 1600
19 175,26 1567 45 230 (200)* 1200
31 296,31 1230 45 600 3000
06 46,37 960 30 700 3000
24 226,38 869 30 700 3000

1Gildin innan sviga eru notud i reikningum med METAR gdgnum bvi METAR skeytin standa & 100 fetum.

2Réttvisandi stefna.
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4.2 Fyrirliggjandi greiningar a nothaefisstudli Reykjavikurflugvallar

Fyrirliggjandi eru nokkrar urvinnsiur 4 vedurgégnum til ad meta nothafisstudul Reykjavikurflugvallar
vegna hlidarvinds & brautir. Urvinnslurnar byggja allar i meginatridum & radleggingum ICAQ. | pessum
athugunum hétu flugbrautirnar 66rum néfnum, p.e. braut 01/19 var 02/20, braut 13/31 var 14/32 og
braut 06/24 var 07/25.

Athugun d notagildi Reykjavikurflugallar - Med oq dn flugbrautar 07/25 [12]

bessi greinargerd er unnin af Sigurdi J6nssyni 4 vegum Vi i mars 1997. Til grundvallar drvinnslu liggja
SYNOP-athuganir gerdar & Reykjavikurflugvelli & timabilinu 1957-1973, 4tta athuganir & sélarhring (0, 3,
6, 9, 12, 15, 18, 21). Vindhradamaelir var i 17m hae§ ofan & haspaki gamla flugturnsins, sja mynd 01.
Mzliadsteedur uppfylia ekki krofur um geedi vindmeelinga pvi mannvirki trufla maelingu & vindhrada og
vindatt.

Meginnidurstodurnar koma fram i eftirfarandi téflu sem synir nothaefisstudul sem tekur tillit til
hlidarvinds.

Tafla 5. Mat a nothaefisstuduli Reykjavikurflugvaliar m.v. 13 hnuta, dr heimild [12].

Vinds 94,8% 98,5% 3,7%

Auk pessa var synt fram & ad skyggni og skyjahaed hafa litil ahrif & nytingu brautar 07/25. Sérstaklega vid
brautarstefnu 07, enda nordanattir tengdar bjértu vedri en sudvestlaegar attir leegdum, skirum eda
éljagangi.

Foranalyse vedrgrende en eventuel flytning af Reykjavik Lufthavn [10]

bessi greinargerd er unnin af Rambgll i april 2000. Til grundvallar drvinnslu liggja sému SYNOP gégn og i
greinargerd Sigurdar Jénssonar. Sem forsenda & vali hlidarvindsmarka var talid ad med gédri styringu &
brautarskilyrdum megi nota 30 hnuta hlidarvindsmérk fyrir flugvélar i reglubundnu innanlandsflugi, t.d.
Fokker 50 og ATR-42. Medal nidurstadna var ad p6 ad flugbrautum yrdi faekkad nidur i eina braut myndi
nast 98,5-99% notheefi i deetlunarflugi og 90-93% nothaefi smavéla. Hvorki var tekid tillit til takmarkana &
notkun vegna skyggnis og skyjahaedar né sleems brautarastands. [ Grvinnslunni var ekki fylgt leidbeiningum
ICAO.

Um nytingarhlutfall brauta é Reykjavikurflugvelli [3]

Pessi greinargerd er unnin af Gudmundi R. Jonssyni og Pali Valdimarssyni i febrdar 2000 ad beidni
Orkuveitu Reykjavikur. Urvinnslan byggdi & METAR gognum fra timabilinu 17.02.94 - 15.02.00. |
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dtreikningum var reiknad med og an éhrifa af skradum vindhvidum i athugunum?. Meginnidurstédurnar
koma fram i eftirfarandi tofiu. par er tekid tillit til hlidarvinds en ekki fjallad um takmarkanir & notkun
vegna skyggnis og skyjahadar eda brautaskilyrda.

Tafla 6. Mat & nothaefisstudli Reykjavikurflugvallar m.v. 13 hndta, Gr heimild [3].

Vinds 94,6% 99,0% 4,4%

Vindur med skradum vindhvidum 93,8% 98,2% 4,4 %

Hofundum var ekki kunnugt um ad gognin sem peir h6fdu innihéldu nokkrar villur i vindattamaelingu. A
timabilinu fré 15.01.1998 — 30.4.2000 var vindattin skrad i segulattir en & 68rum tima i hofudattir. bessi
villa i gdgnum, 20° stefnuskekkja, naer yfir hluta meelitimabilsins og hefur pau ahrif ad um nokkra Gtjéfnun
verdur a milli atta.

Um nytingarhlutfall brauta ¢ Reykiavikurflugvelli [17]

pessi greinargerd var unnin af Verkfreedistofunni Linuhénnun (af Agli Porsteins, Haraldi Sighérssyni og
Sigurdi Erni Jonssyni) { névember 2000 fyrir Samvinnunefnd um svaedisskipulag héfudborgarsvaedisins.
Orvinnslan byggdi & METAR (og SPECI) gdégnum fra timabilinu  17.02.1994 - 30.06.2000.
Meginnidurstédurnar vardandi nothaefisstudul ICAO koma fram i eftirfarandi téflu sem synir
nothaefisstudul sem tekur tillit til hlidarvinds med jafna vigtun yfir sélarhringinn. Timabilid st6d ekkia heilu
ari og voru dagar viktadir svo allir h6fdu jafnt veegi.

Tafla 7. Nothafisstudull ICAO fyrir Reykjavikurflugvaliar m.v. 13 hndta, ur heimild [17]

Vinds 95,5% 99,0 % 35%

Flight technical assessment of Reykjavik Airport [13]

bessi greinargerd var unnin af National Aerospace Laboratory (NLR) i Holland (af P.J. van der Geest,
J.A.Post, H.A.P.J. Baijer og S. Wanders) i mars 2006. Tilgangurinn var ad kanna mdgulegar breytingar a
flugbrautum Reykjavikurflugvallar. Urvinnslan byggdi & METAR (og SPECI) gognum a fimm ara timabili
2001-2005. b6 greinargerdin fjalli um mogulegar breytingar a brautum ma finna mat @ nuverandi
brautarfyrirkomulagi (bls. 51) auk breyttra brauta en med sému stefnum 01/19 og 13/31 (bls. 57).

2 Vindhvidur eru skradar i METAR skeyting begar steersta vindhvida @ 10 mindtum er 2 10 hnatum yfir
medalvindhradanum.
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Tafla8.  Nothaefisstudull ICAO fyrir Reykjavikurflugvdll ir heimild [13]. Reiknad Gr METAR gbdgnum 2001-2005 med
hlidarvindshamarki = 13 hnatar.

Vinds 89,3% 99,0 % 9,7%
Vinds auk vindhvida 87,6 % 96,9 % 9,3%
Vinds, skyggnis og skyjahaedar 84,3% 98,1% 13,8%

Notheefisstudullinn fyrir brautir 01/19, 13/31 og 06/24 eru sambeerilegur og i 58rum greiningum i pessari
greinargerd. Nothafisstudullinn fyrir brautir 01/19 og 13/31 er hins vega langtum leegri en i 6llum 68rum
greiningum i pessari greinargerd. Ef litid er til hliGarvinds er munurinn 9,7%. betta er 6trilegt gildi og
otriverdugt. Einn moguleiki sem kann ad skyra pessa nidurstddu er ad | trvinnslu er vindattum breytt fra
meeldu gildi sem er & 10° geira i 22,5° geira (sja bls. 35). bad er heppilegt ad gera petta og getur breytt
attum svo mikid ad braut 06/24 ver8ur ranglega hagstaedari i reikningum.
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4.3 Nothafisstudullinn metinn med METAR gognum fra 1994-2014

Vedurstofa fslands sér um ad framkvaema METAR athuganir & Reykjavikurflugvelli og meelingar eru
tilteekar & télvutaeku formi fra 17.2.1994 til dagsins i dag. Athuganirnar eru reglubundnar vedurathuganir,
alls 24 athuganir 4 sélarhring, sem eru sérsnidnar fyrir flug og ly'/sa‘veﬁri a akvednu augnabliki. Ef vedur
breytist markvert milli athugunatima eru send Gt vedrabrig8askeyti, SPECI skeyti.

METAR gognin eru ekki frumgdgn tr maelum og byggja a nokkrum mismunandi vindhraamaelum og eru
blanda af maelingum Gr mastri Vi, Isavia brautarmaelum og jafnvel fleiri athugunum sem athugunarmadur
leggur til grundvallar i hvert sinn. Talid er a3 METAR skeyti fra 1994-2000 byggi einkum & Lambrect mzeli
stadsettum & svokalladri radareyju a flugvellinum. A timabilinu fra 2000-2012 var einkum haft hlidsjon af
Young maeli Vi 4 radareyju. Mzlirinn var upphaflega i 7m haed en feerur upp i 10m haed arid 2003. Arid
2012 fékk vedurathugunarmadur beinan adgang ad fjorum brautarmaelum lIsavia (settir upp 2005) til
vidbotar vid Young maelinn. Maeligdgn dr brautarmeeli R31 koma nu sjalfvirkt inn i METAR kerfid og
vedurathugunarmadur parf ad sl gogn handvirkt inn ef hann vill breyta skraningu, t.d. ef mikill munur er
milli mzela & brautarendum eda peirra og Vi maelinum. Vindattir i METAR gognum eru i réttvisandi attum
nema & timabilinu fra 15.01.1998 — 30.4.2000 pegar vind&ttin var ranglega skrad i segulattir, pad var
leidrétt i pessari tirvinnslu.

Skyggni og skyjahed er baedi meeld og metin, teekin eru adeins til hjalpar og bpar raedur mat
athugunarmannsins. Vedurstofan er hvorki med skyjahaedar- né skyggnismaeli a flugvellinu svo hin hefur
nu tengingu vid meela lsavia. betta parf samt alltaf ad meta par sem skyjahaedarmaelirinn maelir adeins
beint fyrir ofan Oddfellow hisid og radiusinn & pvi uppi i 25 pdsund fetum er adeins 4 metrar.
Skyjahaedirnar eru samt reiknadar yfir lengri tima. Talid er ad matid a skyggni og skyjahaed hafi batnad
nokkud & undanférnum tveimur arum.

Vid drvinnslu kom i ljés ad nokkud er um rangt skraningarsnid i METAR skra. Leitast var vid ad leidrétta
helstu skraningarskekkjur igdgnum. Alls voru 184.816 METAR og SPECI faerslur a timabilinu fra 16.02.1994
24:00 — 07.11.2014 15:00. Af peim reyndust 397 faerslur 6notheefar.

{ t6flu 9 eru nidurstddur reikninga & nothaefsstudli ICAO fyrir Reykjavikurflugvéll utfra METAR gégnum a
timabilinu 16.02.1994 24:00 -16.02.2014 23:00. Fram kemur ad nothaefisstudullinn laekkar um 2,6% vid
ad taka brautir 06/24 Gr notkun. Ahrif pess ad taka inn flughamlandi ahrif skyggnis og skyjaheedar virka til
laekkunar upp dum 1,3-1,5%.

Tafla9. Nothefisstudull fyrir Reykjavikurflugvoll, reiknadur Gt fra METAR gognum. Hlidarvindshamark brauta =
13 hndtar.

Vinds 96,5 % 99,1% 2,6 %
Vinds, skyggnis og skyjahaedar 95,2 % 97,6 % 2,4%
Mismunur 1,3% 1,5%
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4.4 Nothafisstudull metinn med gégnum fra Vi maeli, 2005-2013

Vi utreikninga voru notud samtals 9 4r af maelingum, timabil mzaelinga sem var notad ma sja @ mynd 7.
Meeligdgnin sem eru notud eru skrad a tiu mindtna fresti, 144 maelingar 4 dag, og innihalda pau 10
minutna medalvindhrada undanlidins timabils.

Mynd 7 Timabil maelinga i Vi mastri sem notad er vi§ utreikninga. Timabil sem er litad er notad
vid reikninga. ,,0" merkir ad maeligogn eru til.

[ t6flu 10 eru nidurstddur reikninga & nothaefsstudli fyrir Reykjavikurflugvéll atfré maeli Vi & timabilinu
2005-2014. Fram kemur ad nothafisstudullinn leekkar um 2,4 % vi0 bad ad taka brautir 06/24 ur notkun.
Nothaefisstudull ICAO fyrir brautir 01/19 og 13/31 begar tekid er tillit til hliarvinds er 97,2 %.

Tafla 10. Nothaefisstudull fyrir Reykjavikurflugvéll, reiknadur ut fra Vi mastri, 9 dra maelir6d. Hlidarvindshamark
brauta = 13 hnutar.

Vinds 97,1% 99,6 % 2,5%

A myndum 8 og 9 eru syndir peir meelipunktar par sem hlidarvindur er yfir 13 hnatum. Mynd 8 synir 2,9%
af 6llum maelingum og mynd 9 synir 0,4 % af 6llum meelingum.
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180
Mynd 8 Vi meelir med brautir 01/19 og 13/31 i notkun. Maelipunktar par sem hlidarvindur er yfir 13
hndtum. Hver malipunktur samsvarar 10 minutna timabili.

180
Mynd 9 VI malir med brautir 01/19, 13/31 og 06/24 i notkun. Maelipunktar par sem hlidarvindur er yfir

13 hnGtum. Hver meelipunktur samsvarar 10 minutna timabili.
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4.5 Nothafisstudull metinn med gégnum fra brautarmalum Isavia

Brautarmaelar Isavia voru reistir snemma ars 2005 og eru stadsettir i grennd vid snertisvaedi flugbrauta
01, 13, 19 og 31 og bera maelarnir heiti flugbrautanna sem peir maela, RO1, R13, R19 og R31. Gert er rad
fyrir a8 hvert mastur sé lysandi fyrir b flugbraut sem pad er stadsett vid.

Meeligbgnin sem eru notud eru skad a hverri mindtu, 1440 maelingar & dag, og pau innihalda
medalvindhrada sem er tekinn yfir tveer minttur sem hlaupandi medaltal. Vindmeelarnir & flugbrautunum
eru settir i segulatt og bvi eru gogn leidrétt i réttvisandi attir. bau gogn sem notud eru tGr maelum koma
fram i t6flu 11.

Tafla 11. Breytur notadar (r brautarmaelum lsavia.

2M A Medaltalsgildi 8 vindhrada reiknad fra dllum malingum sidustu 2 min Vindhradi

2M D Medaltalsgildi & vindatt reiknad fra 6llum maelingum sidustu 2 min Vindatt

Cloud Reiknud hzed nedsta skyjalags sem pekur a.m.k helming himinhvolfsins. | Skyjaheed (fet)
Base Gefid upp sem medaltal sidustu 20 min

VERVIS Lodrétt skyggni (“Vertical visibility”). begar dvissa rikir um maelingu & | Lo8rétt
skyjahaed vegna einhvers atburdar vid yfirbord jardar(t.d. poka, mistur), | skyggni (fet)
pa er malt 168rétt skyggni og er notad i stadiinn fyrir “cloud base” fyrir
mat 3 skyjahed

Vis 1A Skyggni (m) flugvallarins er meelt og reiknad fyrir sidustu 1min. Skyggni (m)

RVR 1A Brautarskyggni {m) maelt vid braut 19. Reiknad fyrir sifustu 1min. Notad | Brautarskyggni
ef skyggni (Vis 1A) fer nidur fyrir 1500m. (m)

[ meelingum flugvallarins vantar méanudi og jafnvel ar. Oll maeligégn sem innihéldu heila ménudi voru nytt
i urvinnslu. Til ad adlaga gogn ad réttu vaegi allra manuda var notadur viktunarstudull, sja mynd 10. A3
lagmarki voru notud maeligogn fra sjé arum fyrir hvern manuad.
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Fjoldi 7 8 9

9 9 9

9 9 8
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8 8 7

Viktun fyrir
manud

1,1803 1,0328 0,9180 0,9180 0,9180 0,9180 0,9180 0,9180 1,0328 1,0328 1,0328 1,1803

Mynd 10 Timabil maelinga i brautarmaelum Isavia sem notad er vi Gtreikninga. Timabil sem er litad
er notad vid reikninga. ,X” merkir ad meeligogn eru til. Timabilid sem er notad stendur
ekki & heilu ari og pvi eru manudir viktadir til ad adlaga heilu ari. '

Brautarmaelarnir eru eina maelirddin sem inniheldur breytileika vinds innan flugvallarins, baedi vardandi
vindhrada og vindatt. A mynd 11 eru vindrésir fyrir medalvindhrada yfir 15 hnitum. Sjd ma ad vindrésirnar
eru nokkud breytilegar milli maelistada og maelir RO1 er sérstaklega frabrugdinn 68rum meelum.

ROT
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i
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Mynd 11 Vindrdsir fyrir 2 min medalvindhrada yfir 15 hndtum. Malistadir RO1, R13, R19 og R31. Vindattir
eru hér réttvisandi (en i segulstefnu i maelingum).

i toflu 12 eru nidurstodur reikninga & nothaefsstudli fyrir Reykjavikurflugvéll Gtfra brautarmaelum lsavia &
timabilinu 2005-2014. Fram kemur ad nothaefisstudullinn laekkar um 1,9-2,1% vid bad ad taka brautir
06/24 Gr notkun ef litid er til notkunar yfir allan sélarhringinn en 2,2-2,4 % a milli ki. 07-23. Ahrif bess ad
taka inn skyggni og skyjahaed virka til lsekkunar upp & um 1,0-1,3%.

Tafla 12. Notheefisstudull fyrir Reykjavikurflugvéll, reiknadur Ut fré brautarmaelum ISAVIA frd 2005-2013.
Hiidarvindshdmark brauta = 13 hndtar. Gildi innan sviga eru fyrir dagtimanotkun milli kl 07-23.

Vinds 97,0 % (96,6 %) 99,4 % (99,3%) 2,4% (2,4 %)
Vinds, skyggnis og skyjahaedar 95,9 % (95,5 %) 98,1 % (98,0 %) 2,2% (2,2 %)
Mismunur 1,1% (1,1%) 1,3% (1,3 %)

4.6 Samanburdur 3 reiknudum nothaefisstudli

Nidurstddur reikninga & nothaefisstudli eru teknar saman i téflu 13. Nidurstédum Gr brautarmaelum og
mastri VI ber vel saman en nidurstédur dr METAR gognum leida til heldur laegri gilda fyrir
brautarfyrirkomulag med brautum 01/19 og 13/31. Nothafisstudull med brautum 01/19 og 13/31 liggur
a bilinu 95,2 til 97,2% eftir pvi til hvada maelinga og hvada batta er litid. Vid bad ad hafa brautir 06/24
einnig i notkun haekkar nothaefisstudullinn & bilinu 2,2 til 2,6 %.

Ahrif pess ad taka inn &hrif skyggnis og skyjahaedar leekka matid 4 bilinu 1,3-1,5%. Visbendingar eru um
ad petta sé ofmat ef litid er til reynslu af vellinum.
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Tafla 13. Nothaefisstudull Reykjavikurflugvallar reiknadur at fra meeligdgnum med 13 hnuta hlidarvindshamark
brauta.

01/19 og 13/31 96,5 % 95,2% 97,2% 97,0% 95,9 %
01/19, 13/31 0g 06/24 99,1% 97,6 % 99,6% 99,4% 98,1%
Mismunur 26% 24% 2,4% 2,4% 2,2%

bad er talid ad brautarmaelarnir gefi réttustu nidurstoduna pvi par er unnid med bestu meelingarnar auk
bess sem meelarnir eru stadsettir vid snertisvaedi og flugmenn nota rauntimagdgn dr peim i adflugi.
Meelingar i Vi mastrinu eru svipadar edlis og brautarmaelarnir, tidni meeligilda er b6 minni og adeins einn
meelir er fyrir allan flugvdllinn. METAR goégnin innihalda lengstu gagnrodina en hafa pann vankant ad
gognin eru ekki frumgdgn dr maelum eins og i hinum gdgnunum. METAR gdgnin byggja a nokkrum
mismunandi vindhradamaelum og eru blanda af maelingum ur mastri Vi, brautarmaelum Isavia og jafnvel
fleiri athugunum sem athugunarmadur leggur til grundvallar skraningu i METAR skeytid. Brautarmaelar
Isavia er eina maelirddin sem inniheldur breytileika vinds innan flugvallarins, baedi vardandi vindhrada og
vindatt.

NiSurstada utreikninga a nothaefisstudli fyrir Reykjavikurflugvoll er pvi talid best lyst med utreikningi ar
brautarmaelum.

Nidurstédur a eldri athugunum & notheafisstudlinum eru birtar i toflu 14 dsamt nidurstédum pessarar
greiningar, upplysingum um undirliggjandi gégn og lengd meeliradar.
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Tafla 14. Nidurst6dur fyrri greininga & nothaefisstudli fyrir Reykjavikurflugvoll. Hliarvindshdmark brauta er 13
hnutar og ahrif fra skyggni og skyjahaed eru ekki innifalin.

01/19 og 13/31 94,8 % 94,6 % 95,5 % 89,3% 96,5 % 97,2% 97,0%

01/19, 13/31 og 06/24 98,5 % 99,0 % 99,0 % 99,0 % 99,1% 99,6% 99,4%

Mismunur 3,7% 4,4% 35% 9,7% 2,6% 2,4% 2,4%

Nidurstodur & notheefisstudlinum ber dgaetlega saman pegar brautir 01/19, 13/31 og 06/24 eru i notkun
og er pa a bilinu 98,5-99,6 %. Nokkur munur er a nidurstédum pegar brautir 01/19 og 13/31 eru notkun
og felst pad i mismunandi grunngdgnum.

Medfylgjandi eru nokkur atridi til athugunar vardandi eldri greiningar:

® SYNOP malingar 1957-1973. Vindhradamaelir var i 17m haed ofan & hdspaki gamla flugturnsins,
sja mynd 01. Mzliadstaedur uppfylitu ekki almennar kréfur um gaedi vindmaelinga pvi mannvirki
trufla maelingu & vindhrada og vindatt.

¢ Héfundum greiningar OR 2000 var ekki kunnugt um ad gdgnin sem peir h6fdu innihéldu nokkrar
villur i vindattamaelingu sem hafa ahrif til laekkunar & nothaefisstudli. A timabilinu fré 15.01.98 —
30.4.00 var vindattin skrad i segulattir en & 66rum tima i hofudattir. Gagnatimabilid var fremur
stutt.

e LH 2000, p6 meelitimabilid standi ekki & heilu &ri var tekid tillit til pess i Grvinnslu. Almennar
athugasemdir um METAR gogn eiga vid auk bess sem gagnatimabilid er fremur stutt. Sa sem
framkveemdi reikninga i greiningu LH 2000 ték batt i bessari greinargerd. Reikningar 8 METAR
gognum hér eru peir sému og i fyrri greiningu. Mismunandi nidurstodur fast hér pvi undirliggjandi
maelitimabil er annad og i millitié breytast vindhradamaelar sem eru notadir vid mat & vindhrada
i METAR gégnum.

3 Unnid af Sigurdi Jénssyni & vegum Vedurstofu islands i mars 1997, heimild [12].
4 Unnid af Gudmundi R. Jénssyni og Pali Valdimarssyni i feb. 2000 ad beidni Orkuveitu Reykjavikur, heimild [3].

® Unnid af Verkfraedistofunni Linuhénnun fyrir Samvinnunefnd um svaedisskipulag hofudborgarsvaedisins, névember
2000. Heimild [17].

® Unnin af National Aerospace Laboratory (NLR) i Holland i mars 2006, heimild [13].
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e Nidurstddur NLR 2006 fyrir brautir 01/19 og 13/31 eru otruverdugar og fjarri 6llum &drum
nidurstodum sem hér er fjallad um. Ekki er vitad hvad veldur pessu fraviki. Einn moguleiki sem
kann ad skyra pessa nidurstédu er ad i drvinnslu er vindattum breytt fra maeldri att sem er gefin
4 10° geira i 22,5° geira. pad er dheppilegt ad gera betta og bad fletur at vindrésina og kann ad
valda pvi ad braut 06/24 verdur hagstaedari i reikningum en ef rétt vindros er notud.
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VIDAUKI A — VIDEIGANDI GREINAR UR ICAO ANNEX 14

Hér & eftir eru valdar greinar ur ICAO Annex 14 , Aerodome”, fra utgafu 6, juli 2013.

L’mbﬂiu'famr."lhep«ccnngeofﬁmcduingwhichtheuscofamawaym:yswmofnmwaysisnotresuictedbecameof
the crosswind component.

Note.~ Crosswind component means the surface wind component at right angles to the unway centre line.

3.1.1 Recommendation.— The number and orientation of runways at an aerodrome should be such that the usability
Jactor of the aerodrome is riot less than 95 per cent,  for the aeroplanes that the aerodrome is intended to serve.

3.1.3 Choice of maximum permissible crosswind components

Recommendation.— I the application of 3.1.1 it should be assumed that landing or take-off of aeroplanes is, in
normal circumstances, ‘bmdudad when the crosswind component exceeds:

— 37 bn/k (20 ko) in the case of aeroplanes whose reference field length is 1 500 m or over, except that when poor
runway braking action owing fo an insufficient longitudinal coefficient of friction is experienced with some
Srequency, a crosswind component not exceeding 24 km/h (13 kt) should be assumed;

— 24 lowh (13 kt) in the case of aeroplanes whose reference field length is 1 200 m or up to but not including 1 500 m;
and

— 19 km/ (10 kp) in the case of aeroplanes whose reference.  field length is less than 1 200 m.

Note— In Attachment A, Section 1, guidance is given on factors affecting the calculation of the estimate of the usability
factor and allowances which may have to be made to take account of the effect of unusual circumstances.

314 Datatobeused

Recemmendation— The selection of data to be used for the calculation of the usability factor should be based on
nmmmmmmmmemawmmk,m@ofmmmmym. The
observations wsed should be made at least eight times daily and spaced at equal intervals of time.

Nou.—lhescwfndsmmmRqﬁrmalbthemdfwxmdlowmmforpmymndﬂiami:mmm
Atiachment A, Section 1.
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112 Wm.amthmmmummmhmﬁmm.m
this regard, the following cormnents should be taken into acoomt

a) Wind statistics used for the calculation of the usability factor are available in ranges of speed and divection,

and the accuracy of the results obtained Mbakpmmﬁhmm ion of observations

within these ranges. In the absence of any sure information as o the true distribution, it is usual to assume a unifonn

mmambhmwmmmmmmaw

b) The maximum mesn SN components given in Chapter 3, 3.1.3, refer to normal circumstances. There are
: m&m%mm@:ﬂamﬁmdmmmhﬁmhmmnam

acrodrome. These include:

b hw&mmwﬁmmmmmﬂmmm

mmmdm&:hﬁgﬂnquu)wmedof&humm
m3l13;
prevalence and natare of gusts;
prevalence and natare of turbulence;
the availability of a secondary rmway;,
the width of ramways;
the runway surface conditions — water, mow and ice cn the ranway materially reduce the allowable crosswind
component; and
) the strength of the wind associated with the Emiting crosswind component.

A study should also be made of the occurrence of poor visibility and/or low cloud base. Accomt should be taken of their
frequency as well as the accompanying wind direction and speed.

2 v & 8w

ANNEX 14 — VOLUME 1 ATT A 141113
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VIDAUKI B — VINDHRADAGOGN

{ pessum vidauka eru birtar upplysingar um vindhgognr sem Grvinnsla byggir 4. Vindrésir eru syndar fyrir
medalvindhrada =15 hnita og 225 hnuta. Dreififall medalvindhrada er einnig synt fyrir allar gagnaradir.

Gagnatimabilid er hér 14tid standa 4 heilu ari.
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Vindrésir
Medfylgjandi eru vindrésir dr gognum sem unnid er med. Vindrésirnar eru gefnar fyrir vindhrada yfir 15

hnitum og yfir 25 hnitum. Grunngégn fyrir vindrésir eru latin standa & heilum drum. Vindrésir eru {
réttvisandi stefnum.

RO1 R13
Gich > 16 hndtar [%) Gildi > 15 hndter [%)

0 0

a5 o 315 - , . - 45
270 ;
b\
225 225 ; : 135
180 180
R19 R31
Gildi > 15 hnitar [%] Gildi > 15 hniar [%)
0 ]
315
270
225 135 225 . L7135

180 180
Mynd 12 Brautarmaelar. Vindrésir fyrir 2 min medalvindhrada yfir 15 hnutum. Kvardinn synir hlutfall af
timanum sem vindur er innan vindgeira. Athuga skal ad kvardi er mismunandi milli mynda.
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RO1
G > 25 hoitar {%]
0
35 = e T as

270 ¢

25 SR 135
180
R19
Gildi > 25 hnitar {%]
0
315, 45
.
210 . z
ose
225 135

180
Mynd 13 Brautarmaelar. Vindrosir fyrir 2 min medalvindhrada yfir 25 hndtum. Kvardinn synir hlutfall af

timanum sem vindur er innan vindgeira. Athuga skal ad kvardi er mismunandi milli mynda.

Mat & nothaefisstudli Reykjavikurflugvallar samkveemt vidmidi ICAO

R13

Gildi > 25 hndtar [%}
1]

315 48

225 ‘ 136

durr e

180
R31

Gildi > 25 hnitar [%)

315

£ 90270 |
, ,
008

225

180
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VI - meslir Vi - maslir

Gildi >= 1sommrm Gidi >= 25 hnotar [%]
0

315 a15

270 -

225 : - 135 225

Mynd 14 Vindhradamaelir VI. Til vinstri er vindrés fyrir medalvindhrada >15 hnuta. Til haegri er vindrés
fyrir medalvindhrada >25 hndta. Kvardinn synir hlutfall af timanum sem vindur er innan
vindgeira. Athuga skal ad kvardi er mismunandi milli mynda.

METAR METAR

Gildi >= 15 hnttar [%] Gildi >= 25 hnitar [%}
0 [
315

315

270 1 90270 |
B }

225 135 225 1385

180 1éO
Mynd 15 METAR athuganir 1994-2014. Til vinstri er vindrés fyrir medalvindhrada >15 hndta. Til haegri er
vindrés fyrir medalvindhrada 225 hndta. Kvardinn synir hlutfall af timanum sem vindur er innan
vindgeira. Athuga skal ad kvardi er mismunandi milli mynda.
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Dreififall vindhrada

Medfylgjandi myndir syna dreififall medalvindhrada i gognum. Vindhradadreifingin var metin atfrd
heilum arum. Sma dvissa er med tdlkun METAR gagna pvi vindhradi er gefin 4 heilum hnit og eetti pvi
e.t.v. ad talkast hér halfum hnit nedar, b.e. vindhradi = 13 hnutar & pydir veentanlega ad vindhradi hafi
verid a bilinu 12,50 til 13,49. G

Dreififall me8alvindhrada

1 MMMMMM
| ! %
ROT |
R13
R19
08 R31
Vimaelir
METAR
[1Y; S SN N— /S
04
02 —
0
0 10 20 30 40 50

Medalvindhrasi [Hnutar]
Mynd 16 Drefifall medalvindhrada.
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Dreififall me&alvindhrada |

’ T ]
RO1
R13
R19
R31
0.95 Vi-maelir |
METAR
09
0.85
0.8 """"" !
|
15 20 25 30 35 40 45 50

Medalvindhradi [Hnutar]
Mynd 17 Drefifall medalvindhrada. Naermynd af efri hluta dreififallsins.
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1 INNGANGUR OG HELSTU NIDURSTOPUR

Alpj6da Flugmalastofnuninni (ICAO) skilgreinir nothaefisstudul fyrir flugvelli [3] sem bann tima sem
hliGarvindur hamli ekki lendingu a flugbraut eda kerfi flugbrauta. i radleggingum ICAO er rédlagt ad
nothaefisstudull flugvalla sé ekki undir 95%. Fjallad var um nothaefisstudul Reykjavikurflugvallar skv.
viomidum ICAO i heimild [1] og synt fram & hvada &hrif brautir 06/24 hafa & studulinn fyrir
Reykjavikurflugvoll.

Sa notheefisstudull sem ICAO skilgreinir er einféld ndlgun og hentar sem vidmid vid valkostagreiningu
a nyjum flugvéllum. Hann hentar sidur ef leggja 4 ndkvaemara mat a notkunarmoguleika einstakra
flugvéla vegna bess ad hann byggir & tdluverdum einféldunum.

i bessari drvinnslu er leitast vid ad leggja sem raunhaefast mat & notheefistima einstakra flugvéla med
gognum sem lysa adstedum & Reykjavikurflugvelli m.t.t. hlidarvinds, bremsuskilyrda,
hlidarvindshamarka flugrekstraradila auk skyggnis/skyjahaedar.

Markmid verkefnis er ad skoda ahrif brauta 06/24 4 nothaefistima og :

(i) Leggja mat & hve oft vedur og bad sérstaklega hlidarvindur hamli lendingu 4
Reykjavikurflugvelli med hlidsjon af sjukraflugi. Til grundvallar er gengid Gt fra bvi ad
sjukarflugid geti att sér stad med j6fnum likum allt rid og sé framkveemt med flugvélinni
Beechcraft King Air 200.

{ii) Leggja mat a hve oft vedur og ba sérstaklega hlidarvindur hamli lendingu 4
Reykjavikurflugvelli med hlidsjon af pérfum aaetlunarflugs. Til grundvallar er gengid Gt fra
bvi ad flugid eigi sér stad med j6fnum likum allt &rid en einungis milli kl. 07 og 23. Reiknad
er med pvi ad flugrekstraradili noti Fokker 50 vid flugreksturinn.

{ matinu er gengid ut fra pvi ad dkvardanataka flugmanna vardandi méguleika & lendingu byggist &
fyrirliggjandi upplysingum & hverjum tima og farid sé eftir skilgreindum ferlum i flugrekstrarbokum.

Gognin sem voru notud vid matid eru 6ll innan timabilsins 2004-2014 og eru:

- METAR gogn (2004-2014)

- Brautarmzelar Isavia vid fj6ra brautarenda (2005-2014)
- Mastur Vedurstofu Islands (V) 4 radareyju (2005-2014)
- Skyggni og skyjahaedarmaelingar (2005-2014)

Bremsuskilyrdi & brautum voru metin varfeerid med hlidsjon af skraningu { METAR skeyti.

Nidurstédur athugunar eru mjég hadar forsendum um pau hlidarvindsmérk sem flugrekstraradili notar
og mati & bremsuskilyrdum & hverjum tima. Tafla 1 synir nidurstédur fra brautarmaelum Isavia
var8andi notheefistima Reykjavikurflugvallar med og &n brauta 06/24. Almennt ma telja ad varfaernar
forsendur séu valdar vardandi bremsuskilyrdi og vindhrada i lendingu (hviur).
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Tafla 1. Nothaefistimi Reykjavikurflugvallar reiknadur Ut frd brautarmeelum lIsavia fyrir daetlunarflug og

sjukraflug.

01/19 og 13/31 99,23 % 98,05 % 99,22 % 98,18 %
01/19, 13/31 og 06/24 99,67 % 98,39 % 99,75 % 98,62 %
Mismunur 0,44 % 0,34 % 0,53 % 0,44 %

bessar nidurstddur a nothafistima eru ad sjalfsogdu nokkud heerri en sambaerileg en nothaefisstudull
sem er reiknadur samkvaemt ICAO, pad skyrist af pvi ad um 6likan og 6samanburdarhzefan mzelikvarda
er ad reda.

Skodadur var sa timi sem lidur fra pvi ad hlidarvindur er yfir mdrkum par til hlidarvindur fer undir
mérkin. Timabilid 22.8.2005 — 22.8.2014 var skodad med hlidsjon af sjikraflugi bar sem brautir 06/24
eru ekki i rekstri. A3 jafnadi er um skamman tima ad raeda bar til vindur fer undir hliarvindsmork, i
27% tilvika var hlidarvindur innan marka eftir 10 minttur og i 65% innan einnar klukkustundar. prjd
tilfelli voru & pessum 9 arum med lengri samfelldan tima par sem hlidarvindur var yfir mérkum (13,5
kist., 30 kist. og 13,5 kist.). Skradar lendingar & vellinum syna ad flug hefur ad mestu legi@ nidri i
tilvikum tvo og brju en upplysingar voru ekki fyrirliggjandi i tilviki eitt. i tveimur af pessum premur
tilvikum voru bremsuskilyrdi téluvert 6hagsteed og med inngripi sem baettu skilyr8in maetti e.t.v. stytta
timann ef adrir paettir hamla ekki.

z 7

Fyrirliggjandi er ndkveem skréning & lendingum & brautum Reykjavikurflugvallar & timabilinu
15.12.2011 - 22.07.2014. Greining var framkveemd & lendingum og skodad hvar Fokker 50 og
Beechcraft vélar lentu & timabilinu. NiSurstodur koma fram i t&flu 17, par ma sja ad Fokker 50 lenti i
0,61% tilvika & brautum 06/24 og Beechcraft i 1,39% tilvikum.

Tafla2. Brautir sem Fokker 50 og Beechcraft notudu vid lendingu & Reykjavikurfiugvallar, timabilid
01.03.2012-01.09.2014.

Fj6ldi lendinga alls 11538 1659
Lendingar & brautir 06/24 70 23
Hlutfall lendinga & brautir 06/24 0,61% 1,39%

bad ma ekki draga vidteekar nidursté8ur af svo stuttu athugunartimabili. P6 ma faera ma rok fyrir pvi
ad Gtreiknudum gildum beri vel saman vid greiningu & notkun fyrir drin 2012-2014. Pad er edlilegt ad
hlutfall lendinga sé haerra pegar flugstjorar hafa val um ad lenda & brautum 06/24 vid laegri vindhrada
i stad pess ad purfa ad lenda vid adsteedur sem liggja naer hlidarvindsmoérkum & 6drum brautum.
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2 FORSENDUR

2.1 Brautarfyrirkomulag a Reykjavikurflugvelli
Medfylgjandi mynd synir fyrirkomulag brauta og meelibtinadar & Reykjavikurflugvelli. Tafla 3 synir
brautarstefnur, lengdir og breidd brauta auk adflugslagmarka.

Mynd 1  Stadsetning vindhradamaela og brautarndmer.

Tafla3.  Brautarstefnur og adflugsldgmérk fyrir Reykjavikurflugvoll.

01 355,27 1567 45 530 (500)* 3000
13 116,29 1230 45 300 1600
19 175,26 1567 45 230 (200)* 1200
31 296,31 1230 45 600 3000
06 46,37 960 30 700 3000
24 226,38 869 30 700 3000

'Gildin innan sviga eru notud f athugun vegna pess ad skraning i METAR skeytum stendur 4 100 fetum.

2Réttvisandi stefna.
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2.2 Vindhradamalingar
Fra Reykjavikurflugvelli eru fyrirliggjandi nokkrar meeliradir sem nyta ma vid ad meta vindhrada med
tilliti til flugs.

(i) SYNOP

(ii) METAR

(iiiy  Vimastur

(iv) Brautarmeelar Isavia

{ heimild [1] er gerd grein fyrir gagnrodum og maelingum & bak vid paer. Maeeligdgnin hafa mismunandi
tiéni & skradum maeligdgnum, sja toflu 4. { pessari Grvinnslu eru notadar meeliradir (ii), (iii) og (iv).

Tafla 4.  Yfirlit yfir skra8ar maelingar a solarhring.

En maeling & 3 klst. fresti

SYNOP

METAR 24 Eitt vedurskeyti 4 Kist. fresti

Vi mastur 144 Ein feersla skrad a8 10 min. fresti
Brautarmaelar 1440 (5760) fyrir hvern maeli Hiuti timabils hefur eina feerslu a

minUtu og annar hluti hefur eina
ferslu 4 hverjum 15 sekdndum,
merkt innan sviga.

Isavia (4 mzelar) 5760 (23040) fyrir alla fjéra maslana

2.3 Upplysingar flugmanna um hlidarvind i adflugi og vid lendingu
Hlidarvindur er sa pattur vindhrada sem verkar pvert & brautarstefnu. pegar unnid er med vindhrada
er naudsynlegt ad skilgreina hann ndkaemlega. Nefna m4 eftirfarandi skilgreiningar sem unnid er med
hér:

(i) medalvindhradi yfir 10 min.

(ii) medalvindhradi yfir 2 min.

(iii) staersta hvida (3 sek.) maeld yfir tveggja minttna timabil

{iv) staersta hvida (3 sek) maeld yfir 10 mintdtna timabil.

(v) hvida & athugunartima.

Flugumferdastjori hefur adgang ad fiérum brautarmaelum a Reykjavikurflugvelli sem eru stadsettir vid
snertisveedi brauta. Vid lendingu feer flugstjori upplysingar um vindhrada og vindstefnu fra flugturni,
gefinn er upp vindhradi fra videigandi brautarmzeli sem er naest lendingarstad. Samkvaemt ICAO
Annex-3, heimild [2], skal uppgefinn vindhradi fra flugturni vera medalvindhradi yfir tvaer mindtur auk
bess sem mesta vindhvida (3 sek) 4 undanlidnum 10 mindtum er gefin ef hin er 10 hnitum yfir tveggja
mindtna medalvindhradanum.

Uppgefid hlidarvindspol flugvéla i flugrekstrarbokum er yfirleitt midad vid raunastand og peer hvidur
sem eru & pvi augnabliki. | pessari drvinnslu er pvi reiknad med bvi ad vindhradi innihaldi hviduahrif.
Talid er edlilegt ad mida vid hvidu samkvaemt skilgreiningu (iii), hluti af gdgnum (Vi meelir og METAR)
inniheldur hins vegar hvidu samkveemt (iv), han er notud i peim tilvikum. Nanari grein er gerd fyrir
medhondlun hvida i forsendum reikninga i kafla 3.
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2.4 Hlidarvindshamark vid lendingu

Flugmalayfirvéld votta flughaefni flugvéla (lofthaefisvidurkenning) medal annars Gt fra hlidarvindspoli.
Framleiandi vélar eda annar adili getur, undir eftirliti flugmalayfirvalda, framkvaemt proéfanir & vélinni
i hlidarvindi og synt fram 4 og skilgreint hamarkshlidarvindspol; “maximum demonstrated crosswind”.
Mat flugmanna er svo lagt & hvort hér sé einnig um ad raeda hamark pess sem flugvélin bolir; “limiting
crosswind”. Ut fra bessu er svo gjarnan skilgreind vidurkennd flughaefni; “demonstrated crosswind”.

Flugrekstraradili skilgreinir hlidarvindsskilyrdi i flugrekstrarhandbék. [ heimild [9] er skyrt fra

nidurstddum kénnunar & pvi hvernig hlidarvindsmérkum er almennt beitt af flugrekstraradilum. Helstu
atridin reyndust vera:

Allir taka mid af bremsuskilyrdum vid akvérdun leyfilegs hlidarvinds
Flestir mida vid vindhvidur i mati en ekki medalvind

Margir lata leyfilegan hlidarvind radast af reynslu flugmanns

Flestir nota leyfilegan hlidarvind sem fer ekki yfir hlidarvindspol flugvéla
Flestir taka tillit til breiddar flugbrautar

Flestir hafa adskilinn (lsegri) leyfilegan hlidarvind fyrir sjalfvirkar lendingar
¢ Sumir léta leyfilegan hlidarvind radast af skyggni

i pessari trvinnslu er gert rad fyrir pvi ad hlidarvindsmérk og medvindsmérk Fokker 50 og Beechcraft
King Air 200 sé eins og gefid er i toflum 5 og 6. Midad er vid ad petta sé raunéstand vid lendingu, p.e.
innihaldi hvidur & pvi augnabliki sem lending & sér stad.

Tafla5.  Hlidarvindsskilyrdi fyrir Fokker 50 notud vid athugun.

Goo / purrt 20,4 5
G660 / blautt 20,4 26 9 19 4
Seemileg / g68 0,36-0,39 20 7 15 2
Semileg 0,30-0,35 15 5 5 0
Samileg / léleg 0,26-0,29 10 3 0 0
Léleg <0,25 5 0 0 0
Oéreidanleg 0 0 0 0 0

Tafla6.  Hlidarvindsskilyrdi fyrir Beechcraft King Air 200 notud vi§ athugun

G683 / purrt >0,4 25 20

GO0 / blautt 20,4 25 10 20 10
Saemileg / g6d 0,36-0,39 20 7 15 7
Saemileg 0,30-0,35 15 5 10 5
Saemileg / léleg 0,26-0,29 10 3 5 3
Léleg <0,25 5 0 0 0
Oéreifanleg 0 0 0 0 0

Bent erd ad hlidarvindsmérk fyrir Fokker-50 eru laegri en hlidarvindsmérk De Havilland Canada
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Dash 8 og BAe Jetstream.

2.5 Mat a bremsuskilyrdum 3 Reykjavikurflugvelli

Bremsuskilyrdi hafa veruleg ahrif 4 leyfilegan hlidarvind vid lendingu eins og fram kemur i téflum 5 og
6. A Reykjavikurflugvelli er leitast vid ad vidhalda bestu mégulega bremsuskilyrdum a hverjum tima
med astandsmaelingu brauta, snjémokstri, sépun og séndun. Med godu brautareftirliti og videigandi
adgerdum er yfirleitt unnt ad vidhalda gédum bremsuskilyrdum pé veduradstaedur séu erfidar.

{ skraningu METAR gagna er ad finna upplysingar um brautarastand og bremsuskilyrdi, sja skeytalykil
fyrir brautarastand i viauka. Adstedur eru einkum skradar yfir vetrarmanudina og einungis pegar
flugvollurinn er opinn. Samkvamt upplysingum lIsavia (Unnur Olafsdottir, 1savia) ber ad skra
upplysingar um éastand flugbrauta & opnunartima flugvallarins ad vetri pegar dstand beirra er ekki
flokkadar sem “G63=95".

Alls er brautarastand skradar i 13,3 % METAR feersina & timabilinu 22.08.2004 - 22.08.2014. Mynd 2
synir hvernig bremsuskilyrdi eru metin i skradum feerslum. begar bremsuskilyrdi eru skrad, er skraning
a peim flokkud sem ,,G6d" i 89,2 % feersina, hér a eftir ad adgreina astandid i ,G6d-purrt” og ,,GOd-
blautt”. Ef gert er rad fyrir pvi ad bremsuskilyrdi sé talio ,G6d“ i 6llum tilvikum sem engin skraning er
i METAR & bremskusskilyrdum, eykst hlutfallid par sem brautarastand er talid ,GO8” 1 um 98,5%
timans.

100%

85,2% [skri6 brautardstand i METAR |
9% -
80% -
70% -
60%
S0% -
40% -
30%
20%
10% 5’9% P |
- 2.8% 1,0% 0,6% 0,5%
% “F—_— T T - T L T
G648 (95) Swemileg/ Swmileg  Swemileg  Léleg(S1) Oéreibanleg
68 {94) (93) Jléleg {92) (99)

Mynd 2. Dreifing & skradum bremsuadstaedum { METAR 4 timabilinu 22.08.2004-22.08.2014. NUmer gefin
innan sviga visa i skrdningarndmer { METAR.
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Mynd 3. Pekja sem er skréd & yfirbordi brauta i METAR. Gildin eru synd sem hlutfall af skradum
brautarskilyrdum { METAR.

Mat a bremsudstandi brauta er téluvert had drkomu og getur breyst hratt begar ad hitastig flugbrauta
er ag flokta 6ru hvoru megin vid frostmark. Sérstaka adgat parf ad vidhafa ef bunn filma af vatni er §
isi pakinni braut. METAR skeyti innihalda upplysingar um bekju & yfirbordi flugbrauta, mynd 3 synir
hvernig bekjan er metin pegar bremsuskilyrdi eru skrad i METAR (13,3% af METAR faerslum).

[ dtreikningum er porf 4 ad hafa mat & bremsuskilyrdum a éllum timum og var dkvedié ad nota fremur
varfaerid mat. i peim tilvikum sem brautarskilyri voru skradar i METAR skeyti var byggt a pvi en matié
leekkad um einn flokk pegar astandid var talid , G6d" (flokkur 95) eda ,Seemileg/Géd” (flokkur 94)
samfara lofthitastigi & milli -2°C og 2°C. METAR skréning & lysingu pekju var notud til ad adgreina braut
i ,GOd/burr og ,,Géd/blaut”. begar engar brautarupplysingar voru skradar i METAR skeytid var matid
byggt & skrddum lofthita, drkomumagni og Grkomugerd i METAR skeytum, sja t6flu 7. Skilgreining &
urkomumagni og drkomugerd er skyrd i vidauka A.

Tafla7.  Greiningarlykill fyrir bremsuskilyrdum & Reykjavikurflugvalli begar engin skréning er 4 brautarastandi
{ METAR skeyti. Matid byggist & skradum lofthita, Urkomumagni og trkomugerd i METAR skeytum.

Semileg / léleg Sémileg/ léleg 4G66 / blaut
Semileg Semileg G638 / blaut
Seemileg / g68 Seemileg / géd Gob / purr
G6d / blaut G648 / blaut G638 / purr

Ennfremur var gert rad fyrir pvi ad bremsuskilyrdi geti ekki batnad um nema einn flokk a hverjum
klukkutima af nattirulegum astaedum, p.e. ef bremsuskilyrdi var t.d. ,saemilegt/léleg”, béa getur pad
ekki ordid betra en , seemileg” & naesta klukkutima pé svo ad hitastig og Grkoma bendi til betra dstands.
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Med fyrrnefndum forsendum voru bremsuskilyrdi metin & hverjum tima Gt fra METAR gagnasafninu.
Mynd 4 synir mat & bremsuskilyrdum midad vid forsendur. Med samanburdi vid mynd 3 mé élykta ad
petta séu fremur varfaernislegt mat pvi dreifingin er sambaerileg vi§ skrad bremsuskilyrdi i METAR, par
vantar sumartima auk pes sem adstadur sem eru ekki skradar 4 opnunartima vallarins ad vetri eiga
ad teljast gédar ef paer eru ekki skradar.

70%

64,97%

22,37%

10,45%

l 1,59% 0,48% 0,15% 0
T T T T

G&8/burrt G68/blautt Semileg/ Swmileg  Swmmileg Léleg (91) ‘Oirelﬂanlu
(95) (95) 860 (94) (93) fiéleg (92) {99)

Mynd 4. Mat 4 bremsuskilyrdum m.v. forsendur a timabilinu 22.08.2004 - 22.08.2014.

2.6 Mat a skyggni og skyjahaed

Til ad meta lokun Reykjavikurflugvallar vegna skyggnis og/eda skyjafars parf ad taka tillit til bess hvar
er lent. Mismunandi krofur eru gerdar til skyggnis og skyjafars eftir pvi & hvada braut er lent og eftir
gerd adflugs. [ athuguninni er gert rad fyrir ad adstaedur sem fram koma i t6flu 3 séu takmarkandi &
skyggni og skyjahaed. Skyjaheed er hér miéud vid skyjahulu 5/8 eda meir.

Fyrirliggjandi gégn um skyggni og skyjahad er med tvennum haetti:

e Skrad i METAR gogn, skrad a hverjum klukkutima

e Siritandi maelingar
{ METAR gognum er skyggni og skyjahaed baedi maelt og metid, taekin eru til hjalpar en par reefur mat
athugunarmannsins. Vedurstofan er hvorki med skyjahaedar- né skyggnismali & flugvellinum en hefur
haft adgengi ad malum lIsavia & sifustu arum. Petta barf samt alitaf ad meta bar sem
skyjahaedarmaelirinn maelir adeins beint fyrir ofan Oddfellow husid og radiusinn & pvi uppi i 25 pusund
fetum er adeins 4 metrar. Skyjahadirnar eru samt reiknadar yfir lengri tima. Talié er ad matid &
skyggni og skyjahad hafi batnad nokkud a undanfornum tveimur darum.

Bls.10




SEFLA

veakragostora  Reykjavikurflugvollur- Ahrif brauta 06/24 & nothaefistima fyrir daetlunarflug og sjukraftug

5%

—k.07-23 =K. 00-23
4%

3% /]
//

2% — ,//
=

1%

0 200 400 600 800 1000
Skyjahzed [fet]

Mynd 5. Safnrit fyrir skrdGar maelingar af skyjahaed a bilinu 0-1000 fet i METAR gégnum 2004-2014. Malingar
fyrir atlan sélarhringinn (00-23) og fyrir opnunartima flugvallar (07-23).
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Mynd 6.  Safnrit fyrir skrddar meelingar af skyggni 4 bilinu 0-1000 m { METAR gégnum 2004-2014. Maelingar fyrir
alfan sélarhringinn (00-23) og fyrir opnunartima flugvallar (07-23).

Bls.11




SEFLA

vencrmeoistora  Reykjavikurflugvallur- Ahrif brauta 06/24 & nothzfistima fyrir daetlunarflug og sjukraflug

3 MAT A NOTHAFISTIMA

3.1 Fyrirliggjandi greiningar

i heimild [11] er fjallad um nothaefisstudul brauta & Reykjavikurflugvelli*. Urvinnslan byggdi 8 METAR
(og SPECI) gégnum fra timabilinu 17.02.1994 —30.06.2000. Einn péttur greiningarinnar var ad vinna
apekkt likan og er hér til umfjéllunar. Tafla 8 synir nidurstédurnar reikninga fyrir Fokker 50.

Tafla8. Nothaefistimi fyrir Fokker 50 & Reykjavikurflugvelli, Gr heimild [11].

Vinds 97,2% 98,8 % 1,6%
Vinds, skyggnis og skyjahadar 96,2 % 97,7% 1,5%
Mismunur 1,0% 1,1%

bessi gildi eru heldur laegri en fast i pessari Urvinnslu, sjd kafla 3.2. Asteedan er einkum breytt
bremsuskilyrdi. Fyrir endurbeetur & flugbrautum (unnié 15.03.2000-01.11.2002) var yfirbord peirra
abétavant og vatn gat setid i pollum & brautum. Bremsuskilyrdi voru pvi oft lakari i METAR skeytum
en eftir endurbzetur. Mynd 7 synir samanburd & bremsuskilyrdum sem lagu til grundvallar fyrri
Grvinnslu samanborid vid bremsuskilyrdi sem eru notud hér. Adrir peettir sem hafa einnig ahrif eru:
annad meelitimabil og a8 gégn fyrir skyggni og skyjahaed voru lakari.

[%] 0% T ea TR

60
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40
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0 :i" 0,48% 0,15% o
1 2 3 4 5 6 7 “Gé8fpurct GoGMiaute Smmieg/ Samies  Smmie  Léleg(91) Oéreifanieg
Hemiunarflokkur (9%) (9%) §68 (34) (93)  Néleg(e2) 99)

Mynd 7. Samanburdur & dreifingu bremsuskilyrda yfir arig. Til vinstri eru forsendur Gr heimild [11] en til heegri
eru forsendur notadar i pessari Grvinnslu. Flokkarnir eru skilgreindir eins p6 undirtitillinn sé annar.

1 Greinargerdin var unnin af Verkfrae8istofunni Linuhonnun (af Agli borsteins, Haraldi Sigh6rssyni og Sigurdi Erni
Jénssyni) i névember 2000 fyrir Samvinnunefnd um svaedisskipulag héfudborgarsvadisins.
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3.2 Reikningar byggdir 4 METAR gégnum

Vedurstofa islands sér um a8 framkvaema METAR athuganir a Reykjavikurflugvelli og maelingar eru
tiltekar 8 télvuteeku formi frd 17.2.1994 til dagsins i dag. Athuganirnar eru reglubundnar
vedurathuganir, alls 24 athuganir a sélarhring, sem eru sérsnidnar fyrir flug og lysa vedri & akvednu
augnabliki. Ef vedur breytist markvert milli athugunatima eru send ut vedrabrigdaskeyti, SPECI skeyti.
[ pessari greiningu voru SNOWTIME skraningar ekki skodadar. METAR gognin eru ekki frumgégn ur
maelum og byggja @ nokkrum mismunandi vindhradamazelum og eru blanda af maelingum dr mastri Vi,
Isavia brautarmalum og jafnvel fleiri athugunum sem athugunarmadur leggur til grundvallar i hvert
sinn.

Hér eru METAR gdgn fra timabilinu 22.8.2004 19:00 — 22.8.2014 18:00 I6gd til grundvallar mati.
Asteeda bess ad gagnarodin er ekki notud fra upphafi felst einkum i mati & brautarastandi. Skraningin
og sjalft brautarmatid hefur batnad i seinni tid og gefa abyggilegri nidurstédur. Vid drvinnslu kom i ljés
ad nokkud er um rangt skraningarsnid i METAR skrd. Leitast var vid ad leidrétta helstu
skraningarskekkjur i gggnum. Alls voru notadar 89.255 METAR og SPECI faerslur & timabilinu.

Medalvindhradi i METAR gégnum er medalvindhradi yfir 10 mindtur, hvidur eru einungis skradar ef
paer eru 10 hnitar eda meira umfram medalvindhrada. [ reikningum var gengid Gt fra pvi ad nota
hviduvindhrada fremur en medalvindhrada (2 min. eda 10 min). Skradar vindhvidur voru notadar
(staersta 3 sek. hvida maeld yfir 10 min.) en pegar engin hvia var skrad var medalvindhradinn aukin
um 20%.

Reynslan synir ad oft er haegt ad lenda pé ad flugvéllurinn etti ad vera utan adflugslagmarka
samkvaemt METAR gognum. Til ad fa raunhaefara mat var beitt peirri nalgun ad likur 4 lendingu minnki
linulega fra adflugslagmorkum skyggnis uns engar likur eru 4 lendingu vié half adflugsmork. Sem daemi
pa eru 50% likur & ad haegt sé ad lenda ef uppgefid skyggni er 900 m og adflugslagmark er 1200 m.
Med sému rokum er adflugslagmark vegna skyjaheaedar 13tid minnka likur & lendingu linulega fra
adflugslédgmarki ad hélfu lagmarki. Ofangreindar adferdir gera pad ad verkum ad lokun vallarins vegna
adflugslagmarka verdur i um 0,8% timans.

Nidurstddur greiningar ur METAR gognum koma fram i téflum 9 og 10.

Tafla9.  Hlutfall timans bar sem adsteedur til lendinga henta pérfum dztlunarflugs med Fokker 50.

Vinds og bremsuskilyrda 98,90% 99,45% 0,55%
Vinds, bremsuskilyrda, skyggnis & skyjahzedar 98,11% 98,62% 0,51%
Mismunur 0,79% 0,83%
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Tafla 10. Hlutfall timans par sem adstadur til lendinga henta porfum sjukraflugs med Beechcraft King Air 200.

Vinds og bremsuskilyrda 98,75 % 99,55 % 0,80 %
Vinds, bremsuskilyrda, skyggnis & skyjahaedar 97,89 % 98,63 % 0,74 %
Mismunur 0,86 % 0,92 %

3.3 Reikningar byggdir 4 vindhradamaeli Vi

Vid atreikninga voru notud samtals 9 ar af vindhradamaelingum fra maeli Vi, timabil meelinga var
22.8.2005 19:20 — 22.8.214 19:10. Fjoldi feersina sem voru notadar voru 473.214. Vindhradi sem er
notudur i reikningum er skradur & tiu minttna fresti, 144 meelingar & dag. Vid reikninga var notadur
hviduvindhradi sem er skilgreindur sem haesta 3 sek. hvida maeld yfir 10 minatur.

Bremsuskilyrdi voru fengin Gr METAR gégnum, sja kafla 2.5, og gert rad fyrir pvi ad somu
bremsuskilyrdi vaeru innan klukkustundar, p.e. milli METAR gagna nema ef SPECI skeyti var gefid.

Tafla 11. Hiutfall timans par sem adstaedur til lendinga henta ad teknu tilliti til vinds og bremsuskilyrda.

Fokker 50 98,91 % 99,51 % 0,60 %

Beechcraft King Air 200 98,70 % 99,61 % 091%

Myndir 8 og 9 syna bau tilvik sem hlidarvindur var yfir mérkum Beechcraft King Air 200. Uppgefin gildi
syna vindatt og steerstu vindhvidu (3 sek.) yfir 10 minttna timabil. Hver maelipunktur samsvarar 10
mintGtna timabili. Mynd 8 synir tilvik bar sem brautir 06/24 eru ekki i notkun en mynd 9 synir tilvik par
sem brautir 06/24 eru i notkun. Ahrif brauta 06/24 sjast mjog skyrt, mikilveegid tengist einkum
hvéssum sudvestanvindi (itsynningi) en paer hjalpa einnig gagnvart og nordaustleegum &ttum p6 tidni
beirra sé minni.
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Mynd 8. Brautir 06/24 ekki i notkun. Vindadstaedur (staersta hvida @ 10 min) & timabilinu 22.8.2005- 22.8.214
par sem hlidarvindur var yfir mérkum Beechcraft King Air 200. Hver punktur samsvarar 10 minutna
timabili.

270

180

Mynd 9. Brautir 06/24 i notkun. Vindadsteebur (steersta hvida 4 10 min) 4 timabilinu 22.8.2005~ 22.8.214 par
sem hlidarvindur var yfir mérkum Beechcraft King Air 200. Hver punktur samsvarar 10 minGtna
timabili.
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3.4 Reikningar byggdir a brautarmaelum Isavia

Allar meelingar, fyrir utan bremsuskilyrdi, byggjast & skradum maelingum sem eru vistadar & 1 minatu
fresti. Gagnaheimtur allra maelinga eru vidunandi eda um 97,5 %. baer breytur sem voru notadar ar
brautarmaelum eru syndar i t6flu 12.

Tafla 12. Breytur notadar ur brautarmaelum lsavia.

2M MA Haesta vindhvida (3 sek.) yfir sidustu 2 min. Vindhradi

2MD Medaltalsgildi 4 vindatt reiknad fra 6llum maelingum sidustu 2 min Vindatt

Cloud Reiknud had nedsta skyjalags sem pekur a.m.k helming himinhvolfsins. | Skyjahzed (fet)
Base Gefid upp sem medaltal siustu 20 min

VERVIS Lodrétt skyggni (“Vertical visibility”). Pegar dvissa rikir um maelingu 8 | Lodrett
skyjahaed vegna einhvers atburdar vid yfirbord jardar (t.d. poka, mistur), | skyggni (fet)
b4 er maelt 168rétt skyggni og er notad i stadinn fyrir “cloud base” fyrir
mat & skyjahad

Vis 1A Skyggni {m) flugvallarins er malt og reiknad fyrir sidustu 1 min. Skyggni (m)

RVR 1A Brautarskyggni (m) maelt vid braut 19. Reiknad fyrir sidustu 1 min. Notad | Brautarskyggni
ef skyggni (Vis 1A) fer nidur fyrir 1500m. (m)

{ maelingum Isavia vantar ménudi og jafnvel &r. Til ad fa sem lengsta timar68 var maelingum splaest
saman, sja mynd 10. Vi Gtreikninga eru notud samtals 7 ar af meelingum.

Mynd 10. Timabil maelinga i Isavia méstrum sem notad er vi§ Gtreiknnga. Meeligogn eru til frd manudum merktir
med ,X“. Timabilid sem er litad var valid og notad vid reikninga.

i siritandi maelingum er skyjahaed Utreiknud haed nedsta skyjalags sem pekur a.m.k. helming

himinhvolfsins (,Cloud base®) og er skrad & 1 min fresti fyrir medaltal sidustu 20 minutur. begar dvissa

rikir um maelingu 4 skyjahaed vegna einhvers atburdar vid yfirbord jardar(t.d. poka, mistur), pa er maelt

163rétt skyggni (VERVIS) og er notad i stadinn fyrir ,Cloud base” sem mat a skyjaheed. Ef ad VERVIS er

gefid upp, ba er pad zetid notad i stad ,Cloud base”.

Skyggni er metid fra tveim breytum, flugvallarskyggni og brautarskyggni. Samkveemt radleggingum fra
Isavia, er g.r.f. ad flugvallarskyggnid gildi fyrir allar brautir nema i peim tilfellum sem pad meelist laegra
en 1500 m. [ peim tilfellum er notad brautarskyggnid (R19) og g.r.f. ad pad gildi fyrir allan flugvéllinn.
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Bremsuskilyrdi eru fengin ur METAR gégnum eins og lyst er i kafla 2.5 og bad er einungis skrad a
klukkustundar fresti. Ef skrad eru tvé eda fleiri bremsuskilyrdi (p.e. SPECI), er verra tilfellid notad og
atid gilda fyrir allar brautir pann klukkutiman sem pad er skrad.

[ reikningum er vindhradi tekinn sem staersta vindhvida (3 sek.), meeld yfir tveggja minttna timabil.
Hiidarvindur er sé pattur vindhrada sem verkar pvert & brautarstefnu. Medvindur er reiknadur med
samsvarandi haetti, sem sa pattur vindsins sem verkar i brautarstefnu.

Tafla13. Hiutfall timans par sem adstadur til lendinga henta porfum daetlunarflugs med Fokker 50.

Vinds og bremsuskilyrda 99,23 % 99,67 % 0,44 %
Vinds, bremsuskilyrda, skyggnis & skyjahadar 98,05 % 98,39 % 0,34 %
Mismunur 1,18% 1,28 %

Tafla 14. Hlutfall timans par sem adstaedur til lendinga henta pérfum sjukraflugs med Beechcraft King Air 200.

Vinds og bremsuskilyrda 99,22 % 99,75 % 0,53%

Vinds, bremsuskilyrda, skyggnis & skyjahaedar 98,18 % 98,62 % 0,44 %
Mismunur 1,04 % 1,13%

3.5 Samanburdur a reikninidurstédum

Nidurstddur eru mjég hadar undirliggjandi forsendum. baer forsendur sem hafa mest ahrif eru
hlidarvindsmérk flugrekenda og mat & bremsuskilyrdum & hverjum tima. Einnig skiptir nokkru hvada
vindhragi er notadur, p.e. (i) medalvindhradi yfir 10 min. (ii) medalvindhradi yfir 2 min. (iii) steersta
hviga yfir 2 min., (iv) steersta hvida yfir 10 min. (v) hvida & athugunartima.

Nidurst60ur eru teknar saman i téflum 15 og 16.
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Tafla 15. Hlutfall timans par sem adstzaedur til lendinga henta porfum daetlunarflugs med Fokker 50.

Reykjavikurflugvéllur- Anrif brauta 06/24 4 nothaefistima fyrir deetlunarflug og sjukraflug

01/19 0g 13/31 98,90 % 98,32 % 98,91 % 99,23 % 98,05 %
01/19, 13/31 0g 06/24 99,45 % 98,81 % 99,51% 99,67 % 98,39 %
Mismunur 0,55 % 0,51 % 0,60 % 0,44 % 0,34 %

Tafla 16. Hlutfall timans par sem adstaedur til lendinga henta porfum sjdkraflugs med Beechcraft King Air 200.

01/19 og 13/31 98,75 % 97,89 % 98,70 % - 99,22 % 98,18 %
01/19, 13/31 og 06/24 99,55 % 98,63 % 99,61 % - 99,75 % 98,62 %
Mismunur 0,80 % 0,74 % 091% - 0,53 % 0,44 %

Nidurstédurnar eru apekkar og munurinn endurspeglast ad nokkru i mismunandi forsendum. [ Vi-
reikningum er hlidarvindur reiknadur ut fra steerstu hvidu (3 sek.) yfir 10 min medan reikningar med
brautarmaelum lsavia nota staerstu hvidu yfir 2 min. Hvidan i METAR gégnum er bara stundum gefin
og dztlud pegar hiin er ekki gefin. bessi munur getur skyrt hluta af mismun i nidurstddum. Rétt er ad
nefna ad vindhradameelir Vi var lengi notadur vid dkvérdun vindhrada i METAR gognum sem eru
notud, pvi er ekki ad undra ad nidurstodurnar eru sambaerilegar. Ahrif skyggnis og skyjahaedar eru
medhondlud mismunandi milli likana, brautarmaelar Isavia hafa ihaldsamari nalgun. Oll likén byggja a
sama bremsumati sem unnid er ir METAR gognum.

Brautarmaelar lsvavia eru taldir gefa &reidanlegustu nidurstdduna bvi beir hafa itarlegustu
meelingarnar og eru einu melingarnar sem innihalda breytileika vinds innan flugvallarins, beedi
vardandi vindhrada og vindatt. beir lysa jafnframt raunéstandi best pvi flugturninn notar videigandi
brautarmeeli til ad upplysa flugmenn i adflugi um lendingaradstaedur 4 peirri braut sem er i notkun.
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4 MAT A TIMALENGD HLIDARVINDS YFIR MORKUM

begar 6feert er ad lenda s6kum hlidarvinds vaknar spurningin hve langur timi lidur a8 jafnadi par til
skilyr8i skapast naest fyrir lendingu. Greining vard gerd & maligdgnum dr Vi maeli (22.8.2005-
22.8.214) til a6 kanna timalengdina. Nidurstédurnar eru syndar 4 mynd 11 begar brautir 06/24 eru
ekki i notkun. Nigurstodur syna talningu fra hverjum timapunkti par sem hlidarvindur er yfir mérkum
ad nzesta timapunkti bar sem hlidarvindur er innan marka. Gengid er ut fra bvi ad engar sérstakar

rédstafanir séu gerdar i ad beeta bremsuskilyrdi.

30%

25% -

15% -

10%

R EEEEEE i

10 min.
20 min.
30 min.
1,5 kist
6 kist
10 kist
11 Kist
1 dacw

§§§
g R

Mynd 11. Timalengd fré pvi ad hlidarvindur er yfir mérkum bar til ad hann fer naest undir mérkin. Brautir 06/24
eru ekki i notkun. Skodad fyrir Beechcraft King Air 200.
Ad jafnadi er um skamman tima ad reeda par til vindur fer undir hlidarvindsmérk, i 27% tilvika var
hlidarvindur innan marka eftir 10 mindtur og i 65% innan einnar klukkustundar. bad eru hins vegar
einnig timabil par sem hlidarvindur er yfir mérkum i lengri tima. Medfylgjandi prju timabil skyra pau
tilvik sem hliéarvindur var yfir mérkum i lengri tima (13,5 kist, 30 kist og 13,5 kist). Skradar lendingar
syna ad engin lending var 4 timanum sem tilvik prjd st6d yfir. i tilviki tvé voru fj6rar fendingar & braut
31 a fyrstu 140 minGtum timabilsins b6 han reiknast sem lokud. Engar adrar lendingar voru &
timabilinu. Vié bessa trvinnslu voru ekki fyrirliggjandi nakvaemar upplysingar um lendingar i tilviki eitt.

Tilvik 1;
Timabil 27.01.08 10:10 - 27.01.08 23:30
Hlidarvindur yfir mérkum = 13,5 kist
Bremsuskilyrdi »G6d/blautt” eda ,,Seemileg/g6d”
Vindatt 230°
Medalvindhradi [hnutar] Medaltal = 34, lagm. = 26, hdmark = 44
Vindhradi { hvidum [hnutar] Medaltal = 47, lagm. = 35, hdmark = 67
Skradar lendingar Nékveemar upplysingar ekki fyrirliggjandi vid drvinnslu.
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Tilvik2:
Timabil
Hligarvindur yfir mérkum
Bremsuskilyrdi

Vindatt

Medalvindhradi [hnutar]
Vindhradi i hvidum [hnutar]
Skradar lendingar

Tilvik 3:

Timabil

Hlidarvindur yfir mérkum
Bremsuskilyrdi

Vindatt

Medalvindhradi [hnatar]
Vindhradi i hvidum [hndtar]
Skradar lendingar

...;,.,..,
- “ Y

!
/

ORI -

180

09.01.12 19:40 - 11.01.12 01:50

= 30 kist

Oftast ,Semileg/léleg” eda ,Léleg”. Allir flokkar komu fyrir nema
.G60/purr”

250°

Medaltal = 30, lagm. = 16, hamark =38

Medaltal = 42, lagm. = 21, hamark = 59

Milli kl. 20:52 til 22:00 pann 09.01.2012 eru skradar fjérar lendingar a
braut 31 (prjar med Fokker 50). Engin lending er sidan skréd til kl. 08:46
pann 11.01.2012.

06.03.13 06:00 - 06.03.13 19:40

= 13,5 klst

Lengst af skrad ,Léleg”. Féein med ,Semileg” og Saemileg/léleg,,.
78° (lagm. 51° og ham. 94°)

Medaltal = 26, lagm. = 12, hamark = 35

Medaltal = 39, lagm. = 21, hdmark = 54

Engin lending skrad a timabilinu.

., M § i : A -
. S i r»-«%m 270 fo v A e e

Mynd 12. brjd tilvik par sem hlidarvindur er lengi yfir mdrkum. Brautir 06/24 eru ekki i notkun. Skogad fyrir
Beechcraft King Air 200. Vindhradi er staersta hvida & 10 min.

Bremsuskilyrdi voru 6hagstaed i tilvikum 2 og 3 og med inngripi sem hefdi leitt til betri bremsuskilyrda
hef8i matt stytta timann sem hlidarvindur er yfir mérkum. Vindhradi er meiri og vindstefna er
6hagstaedari i tilviki 1 og bar hefgu betri bremsuskilyrdi minni &hrif.
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5 SKRADAR LENDINGAR A BRAUTUM 06/24

Nakveem timaskréning er fyrirliggjandi & 6llum lendingum & Reykjavikurflugvelli & timabilinu
15.12.2011 - 22.07.2014. [ téflu 17 md sja hvernig lendingar dreif6ust & brautir. Flugvélagerd er skrad
og i téflu 18 er buid af velja ur lendingar med Fokker 50 og Beechcraft. Samtals eru 0,64 % lendinga &
brautum 06/24 en hiutfalli§ breytist i 0,61% fyrir lendingar med Fokker 50 og 1,39% fyrir lendingar
med Beechcraft.

Tafla 17. Brautir notadar vi§ lendingu & Reykjavikurflugvallar, timabilig 15.12.2011-22.07.2014.

01 . 5539 22,32%
13 7018 28,28%
19 8062 32,49%
31 4034 16,26%
06 43 0,17%
24 116 0,47%
Hlutfall lendinga & brautir 06/24 159/24812=0,64 %

Tafla 18. Brautir sem Fokker 50 og Beechcraft notudu vid lendingu & Reykjavikurflugvallar, timabilid
15.12.2011-22.07.2014.

Fj6ldi lendinga alls 11538 1659
Lendingar a brautir 06/24 70 23
Hlutfall lendinga & brautir 06/24 0,61% 1,39%

Greining var gerd & vindadstaedum & peim tima sem lent var & brautum 06/24. Mynd 13 synir
vindhrada (steersta hvida & undanliggjandi 2 min) og vindatt 4 peim tima sem var lent, vindhradi er
fenginn dr brautarmaeli R31 fyrir braut 06 og brautarmaeli R19 fyrir braut 24. Mynd 13 synir ad
lendingar & brautum 06/24 eru einkum i &ttum fra SV og NNA. Fleiri lendingar eru frd SV og passar
pad ageetlega vid pa skyringu sem stundum er nefnd ad pyding brauta 06/24 sé fyrst og fremst vid
lendingar i hvéssum sudvestanvindi, sja einnig myndir 8 0g9.
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06-Beactwran§

06 - Fokker 50
24 - Beechcraft

24 - Fokker 50 %

180

Mynd 13. Vindattir og vindhradi begar Fokker 50 og Beechcraft lentu & brautum 06/24 & timabilinu 15.12.2011
-22.07.2014. Stefna flugbrauta er synd med svértum linum.

Mynd 14 og 15 syna hlidarvind (steersta hvida a undanliggjandi 2 min) vid lendingu sem er fenginn ur
brautarmaelum R31 (braut 06) og R19 (braut 24). Annars vegar er syndur hlidarvindur a lendingarbraut
(braut 06 eda 24) og hins vegar er syndur minnsti hlidarvindur & 68rum brautum a sama tima.

Af mynd 14 og 15 ma rada ad hlidarvindur hefur verid leegri & brautum 06/24 en & 68rum brautum i
flest 6llum tilvikum. bad fer eftir brautarastandi hvort unnt hafi verid ad lenda a 63rum brautum i
stadinn. Samkvaemt gognum hefdi verid unnt ad lenda & 68rum brautum i 6llum tilvikum ef
brautarastand hefdi verid “Gott/purrt”. Tilvikunum faekkar svo eftir pvi sem brautarastand versnar.
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Lendingar & braut 06 — Beechcraft. Lendingar a braut 06 — Fokker 50
30 v , . 30 . '
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Laegsti hiidarvindhradil (hnutar] 4 braut 01, 13, 19 eba 31 Leegsti hiidarvindhradi®? fhnutar] & braut 01, 13, 19 eda 31

Mynd 14.  Lendingar & brautum 06 med Fokker 50 og Beechcraft 4 timabilinu 01.03.2012-01.09.2014

Lendingar 4 braut 24 - Beechcraft Lendingar a braut 24 — Fokker 50
30 . v ! Y : ; Y i :

3

Hiibarvinchradi ) fhnutar] & braut 24
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Lesgsti hiiarvindhradi(? [hndtar] & braut 01, 13, 19 eda 31 Laegsti hlidarvindhradi’ [hndtar] & braut 01, 13, 19 eda 31

Mynd 15. Lendingar & brautum 26 med Fokker 50 og Beechcraft & timabilinu 01.03.2012-01.09.2014.
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VIDAUKI A - FLOKKUN A URKOMU | METAR

Medfylgjandi flokkun var notud & Grkomu vid kvérdun brautarmast ur fr4 METAR skeytum.

Tafla 19. Flokkun & Grkomu sem var notud akvérdun 3 brautaradstandi urfra METAR faersiu.

+SN Mikil snjokoma
+SNRA Mikil slydda-snjékennd
+SHSN Mikil snjoél
+SHGR Mikil haglél
S +SHRA Mikill skar
Mikil arkoma | 0 Mikil slydda-blaut
+RADZ Mikil rigning/suld
+BLSN Mikill skafrenningur/har
+DRSN Mikid ishagl
SHRASN Mikil slydduél
SHSNRA Mikil slydduél-sjnékennd
SN Snjékoma
SNRA Slydda-snjékennd
SHSN Snjéél
SHGR Haglé!
SHRA Skuar
SHRASN Slydduél
SHSNRA Slydduél-sjnékennd
RA Rigning
RASN Slydda-blaut
RADZ Rigning/suld
Medal urkoma | +Dz Mikil suld
BLSN Skafrenningur/héar
DRSN Skafrenningur/lagur
GR [shagl
RESH Urkoma 4 sidustu Kist.
RESN Snjékoma a sidustu klist.
REGR Hagl & sidustu kist.
RERA Rigning 4 sidustu klst.
RESNRA Slydda-snjékennd & sidustu kist.
SHRA Skur a sidustu kist.
RASN Slydda-blaut & sidustu kist.
SHRASN Slydduél & sidustu klst.
SN Litil snjokoma
-SNRA Litil slydda-snjékennd
-SHSN Litil snj6él
-SHGR Litil haglél
SHRA Litil skar
Litilshattar -RA Litil rigning
urkoma -RASN Litil slydda-blaut
-RADZ Litil rigning/sald
Dz Suld
-DZ Litil suld
-BLSN Litill skafrenningur/har
-DRSN Litill skafrenningur/lagur
-GR" Litid ishagl
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VIDAUKI B - SKRANING A ASTANDI FLUGBRAUTA i METAR

Skraning a astandi flugbrauta er gerd med atta stafa Iykli { lok METAR skeyta pegar vid &. Hér ad nedan
eru upplysingar um hvad talnarunan merkir.

" Astand flugbrauta Fjoldi talna

Flugbrautarmimer 2

Lysing pekju 1

Hula/hlutfalisleg pekja 1

bykkt pekju 2

Bremsuskilyrdi 2

Mynd 16. Skilgreining & atta stafa lykli i METAR faerslum.”
Lysing bekju
0 Hrein og burr
1 Rok
2 Blaut eBa pollar
3 Hrim, dypt minna en 1 mm
4 bum snjér
‘ Blautur snidr ula eda hlutfalisleg pekja
— e 1 Minna en 10% af brautinni
6 Krapi . : e .
: - : 2 11 - 25% af brautinni
7 is e BUREETEINEE
i ' . . 5 26 - 50% af brautinni
8 péitur eda bjappadur snjér .
9 Frosin hjolfor eda rudningur 9 51 = 100% af beautinni
! Ekki titkynnt, t.d vegna hreinsunar ! EKki tilkynnt, t.d vegna hreinsunar
Mynd 17. Flokkun & ,Lysing bekju” og ,Hula/hlutfalisieg pekja® { METAR fearstum.
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bykkt pekju
1
o © minna en il
1 = !
2 = 2
R 3 Bremsuskilyroi (maeld eda dtud)
3 = i
mm i : Niningsstudult
: : {METAR Meeling (Friction Coefficient)
oy, . p s
40 og yfir God >= 0,40,
o - 10 SRSV NVTI! NSO Tt T L
. mm
SRUR N IR : i . 36-39 Seemileg/goh 0,36-0.39
e 3035 Saemileg 0.30:0.35
20 = i :
mn
26-29 Seemileg/iéleg 0,26-0,29
a.5.6rv.
© ) W 25 og undir Léleg <= 0,25
32 = 10 99 OGareidanieg Oareibanleg
Sm B . o
= 15
93 - sm S N
= 2 i METAR Astiun
sm . . k
= 25
sm N
- 30 9% Go6
ST
97 = 3 94 Seomileg/god
sm
IR R . i e : ,
- sm 93 Seemileg
% - ot R A P
, . meira 5 Seemileg/ié
Flugbrautin er loku® vegna 2m 9
skafla og bykktin ekki L1 Léleg
meeld .
Pykktin dversleg eda ekki Yareibari
1 maelanleg » oa Ieg’
Mynd 18. Flokkun & , Pykkt bekju” og ,Bremsuskilyrdi (maeld eda datlu8d)” i METAR faersium.
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